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Beschlul} Erstellung Machbarkeitsstudie Elektrifizierung

Ahrtalbahn
Beratungsfolge TOP Datum Status Art
Verbandsversammlung 5 01.12.2020 Offentlich Entscheidung

Im Rah

Elektrifi

Kurzbeschreibung:

men der aktuellen Diskussion tragt der Ausbau der Bahnelektrifizierung mafRgeblich zur

Reduktion von Stickoxiden und somit zur Klimaverbesserung bei. Zudem kénnen durch die

zierung bisher fahrdrahtloser Stichstrecken neue betriebliche und wirtschaftliche Synergien

durch die Einbindung in angrenzende Elektronetze geschaffen werden. Fir die Ahrtalbahn bietet
sich eine attraktive und wirtschaftliche Durchbindung der Zige Uber Koln Hbf hinaus an. Als
Finanzierungsmoglichkeit scheint nur das Bundes-GVFG in Frage zu kommen.

Beschl
1.

ussvorschlag:
Die Verbandsversammlung strebt eine Erhéhung des Anteils von elektrischen SPNV-

Verkehren durch die Elektrifizierung der AhrtalBahn an.

Die Verbandsversammlung unterstellt die Finanzierung der MalRnahmen durch das Bundes-
GVFG.

Zur Reduzierung der kommunalen Finanzierungslast fordern die kommunalen Mitglieder
vom Land die Ubernahme von mindestens 50 % der vom Bund nicht abgedeckten
zuwendungsfahigen Kosten.

Die Verbandsversammlung beauftragt die Geschaftsstelle, die Planung fiir eine
Elektrifizierung der Ahrtalbahn mit der Leistungsphase 1 aufzunehmen.

Der SPNV Nord arbeitet dabei gemeinsam mit der DB als Projekttrager und dem Land und
den Kommunen eng zusammen, fir die Zusammenarbeit wird ein Kooperationsvertrag
abgeschlossen.

Die Voraussetzungen fir einen GVFG-Antrag sollen stufenweise geschaffen werden.
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A. Sachverhalt/Vorhaben/Projekt

Im Rahmen der aktuellen Diskussion tragt der Ausbau der Bahnelektrifizierung mafigeblich zur
Reduktion von Stickoxiden und somit zur Klimaverbesserung bei. Die Abkehr von
Dieseltriebfahrzeugen im SPNV ist unausweichlich. Hierzu gibt es zwar in Form der Alternativen
Antriebe bei Schienenfahrzeugen interessante technologische Mdglichkeiten, um lokal emissionsfrei
fahren zu kdnnen, doch sind diese Lésungen immer technisch sowie wirtschaftlich aufwendiger als
herkbmmliche Fahrzeuge mit Stromversorgung tber den Fahrdraht. Auch prasentiert sich das
klassische Elektrofahrzeug in der Regel als erheblich leistungsfahiger und flexibler im Einsatz.

Bei der Ahrtalbahn handelt es sich um eine Stichstrecke, die an eine elektrifizierte Hauptstrecke
angrenzt. Das Vorhalten von fahrdrahtunabhangigen Fahrzeugen (Dieselfahrzeugen sowie
Fahrzeuge mit alternativen Antrieben) fur beide Inselbetriebe ist nicht nur unwirtschaftlich, sondern
schrankt auch betrieblich, mdgliche Verknipfungen ein. So kdnnen durch die Elektrifizierung bisher
fahrdrahtloser Stichstrecken neue betriebliche und wirtschaftliche Synergien durch die Einbindung in
Elektronetze geschaffen werden.

Die Ahrtalbahn konnte bisher aus diesem Grund nur bis Bonn Hbf durchgebunden werden. Mit der
Elektrifizierung dieser Strecke ware z.B. eine Verlangerung der RB 48 (Wuppertal-Oberbarmen —
Solingen — Kéln — Bonn-Mehlem) in das Ahrtal anstelle der bisherigen Fahrten méglich. Vorteile
boten sich durch neue attraktive Direktverbindungen, eine Entlastung der Gberlasteten
Rheinstrecke, eine héhere Spurtstarke sowie eine erheblich glinstigere Produktion der
Zugleistungen. Mit Batteriefahrzeugen, die zwar auch unter Fahrdraht ihren Strom beziehen, wéaren
solche Langlaufe hingegen unwirtschaftlicher, da die gesamte zuséatzliche Akkuausriistung tber den
gesamten Laufweg mitgefiihrt werden wirde. Beim Betriebsprogramm ist die Frage wohin die Ziige
aus dem Ahrtal fahren noch nicht finalisiert. Andern wird sich aufgrund der Einbindung in die stark
ausgelastete Linke Rheinseite nicht, dass nur ein Stundentakt nach Norden durchgebunden werden
kann. Fur diesen ist es aber erforderlich zu wissen, ob eine Elektrifizierung einen positiven Nutzen
bringt. Deswegen erfolgt die Machbarkeitsstudie im Ahrtal auf dem bestehenden Betriebsprogramm.

Die Strecken kommt auch im Deutschland-Takt des BMVI vor.

Nach aktuellem Kenntnisstand der Finanzierungsmaoglichkeiten scheint nur das Bundes-GVFG in
Frage zu kommen. Das GVFG-Bundesprogramm wird 2020 auf 665 Mio. ausgeweitet und ab 2021
auf eine Milliarde angehoben. Im Rahmen des im September 2019 vorgelegten
~Klimaschutzprogramms* hat die Bundesregierung beschlossen, die GVFG-Mittel ab 2025 auf zwei
Milliarden Euro pro Jahr zu erhghen.

GVFG § 2 Forderungsfahige Vorhaben bestimmt in Absatz 1 Nummer 2:
Reaktivierung oder Elektrifizierung von Schienenstrecken

In Verbindung mit GVFG § 11 Vorhaben der Eisenbahnen des Bundes Absatz 1:
Fuhren die Eisenbahnen des Bundes ..., Vorhaben zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse
der Gemeinden durch, so kénnen auch sie aus den nach § 10 Abs. 1 zur Verfligung
stehenden Mitteln Investitionszuschisse erhalten. Dies gilt auch fur Investitionen in die
Elektrifizierung und Reaktivierung von Schienenstrecken des Schienenpersonennahverkehrs.

regelt GVFG § 4 die Hohe und den Umfang der Férderung in Absatz 1 Nummer 2:

Aus den Finanzhilfen des Bundes ist die Forderung zul&ssig fur Vorhaben nach 8§ 2 Absatz 1 Nummer
2 und nach § 11 Absatz 1 Satz 2 in H6he von bis zu 90 Prozent der jeweils zuwendungsfahigen
Kosten... .

Nicht zuwendungsfahig sind nach GVFG 8§ 4 Absatz 3:
1. Kosten, die ein anderer als der Trager des Vorhabens zu tragen verpflichtet ist,
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2. Verwaltungskosten,
3. Kosten fir den Erwerb solcher Grundstiicke und Grundstiicksteile, die nicht unmittelbar oder
nicht dauernd fur das Vorhaben bendtigt werden, es sei denn, daf sie nicht nutzbar sind...

Planungskosten sind gem. GVFG 84 Absatz 4 zuwendungsfahig in Héhe von 10 Prozent der
zuwendungsfahigen Kosten ... .

Damit sieht die Kostenverteilung nach aktuellem Stand wie folgt aus:

Anteil Bund | Anteil Kommunale Ebene Anteil Land
Zuwendungsfahige Kosten 90 % 10 % 0 %
Planungskosten 10 % der ggfs Rest 0 %
Baukosten
Nicht Zuwendungsféhige Kosten 0 % 100 % 0 %

In Baden-Wirttemberg werden 57,5 % der vom Bund nicht abgedeckten zuwendungsféhigen
Kosten vom Land getragen. Eine &hnliche Regelung sollte auch in RLP eingefiihrt werden, da
Schienenprojekte eigentlich in der Verantwortung des Bundes liegen sollten.

Das neue GVFG andert nichts am alten Ablauf des Verfahrens:
e Antragsberechtigt: Gemeinden, Landkreise, kommunale Zusammenschlisse, dffentliche und
private Unternehmen
e Antragsort: Ministerium fur Verkehr Rheinland-Pfalz
e Planungstiefe: Genehmigungsplanung. Baurecht zwingend fur Bewilligung

Die Genehmigungsplanung ist die Leistungsphase 4 nach HOAI:
LP1  Grundlagenermittiung

LP2  Vorplanung

LP3  Entwurfsplanung

LP4 Genehmigungsplanung

LP5  Ausfuhrungsplanung

LP6  Vorbereitung der Vergabe

LP7  Mitwirkung bei der Vergabe

LP8  Objektiberwachung — Bauiiberwachung und Dokumentation
LP9  Objektbetreuung

Der Ablauf eines Fordervorhabens stellt sich wie folgt dar:
Antrag

Fachliche Prifung durch das Land

Bitte um Aufnahme in Kat. A des Bundesprogramms
Programmaufnahme (Bund)
Erstbewilligungsbescheid (Land)

AR A

Erforderlich ist die Feststellung der gesamtwirtschaftlichen Vorteilhaftigkeit der MalRnahme. Der
Nachweis der Wirtschaftlichkeit ist mit der Standardisierten Bewertung des Bundes zu erbringen.
Es gilt nach wie vor die Verfahrensanleitung 2016. Die Lander fordern derzeit eine Uberarbeitung
des Leitfadens um zusatzliche Aspekte wie Klimaschutz etc. verstarkt beriicksichtigen zu kénnen.
Seitens des BMVI ist auch beabsichtigt den Leitfaden zu Uberarbeiten. Die Arbeiten hierzu sollen
demnéachst aufgenommen werden.
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B. Regelung/MalRnahmen/Rechtsgrundlage

Landesgesetzes uber den 6ffentlichen Personennahverkehr vom 17. November 1995
(Nahverkehrsgesetz — NVG).

C. Alternativen

Bedienung der Ahrtal- und Moselweinbahn mit Fahrzeugen mit fossilen Brennstoffen oder mit

alternativen Antrieben mit hoheren Kosten und geringerer planerischer Flexibilitat.

D. finanzielle / personelle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen vorhanden: X |Ja Nein
Wenn ja:
im Ergebnis-/Finanzhaushalt enthalten X |Ja Nein
Uberplanmafige(r) Aufwand/Auszahlung Ja X | Nein
auBBerplanmafige(r) Aufwand/Auszahlung Ja X | Nein
Personelle Auswirkungen vorhanden: Ja X | Nein
E. Anlagen

Erarbeitung

Fachbereich: Verbandsdirektor
Sachbearbeiter: Thorsten Mduller
Datum: 09.11.2020

Abstimmungsergebnis

Beschlussvorschlag | Einstimmig Abstimmungsergebnis
angenommen
Ja Nein Ja Nein | Ja-Stimmen | Nein-Stimmen Enthaltungen
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Beschlul3 Elektrifizierung und Fortfuhrung der vorhandenen
Planung zur Moselweinbahn

Beratungsfolge TOP Datum Status Art
Verbandsversammlung 6 01.12.2020 Offentlich Entscheidung

Kurzbeschreibung:

Im Rahmen der aktuellen Diskussion tragt der Ausbau der Bahnelektrifizierung mafigeblich zur
Reduktion von Stickoxiden und somit zur Klimaverbesserung bei. Zudem kénnen durch die
Elektrifizierung bisher fahrdrahtloser Stichstrecken neue betriebliche und wirtschaftliche Synergien
durch die Einbindung in angrenzende Elektronetze geschaffen werden. Fir eine elektrifizierte
Moselweinbahn mit der betrieblichen Anbindung an die Moseltalbahn wéren erstmalig Durchlaufe
mit elektrischen Ziigen nach Koblenz mdglich. Als Finanzierungsmdglichkeit scheint nur das
Bundes-GVFG in Frage zu kommen.

Beschlussvorschlag:

1. Die Verbandsversammlung strebt eine Erhdhung des Anteils von elektrischen SPNV-
Verkehren durch die Elektrifizierung der MoselweinBahn an.

2. Die Verbandsversammlung unterstellt die Finanzierung der MaBnahmen durch das Bundes-
GVFG.

3. Zur Reduzierung der kommunalen Finanzierungslast fordern die kommunalen Mitglieder
vom Land die Ubernahme von mindestens 50 % der vom Bund nicht abgedeckten
zuwendungsfahigen Kosten.

4. Die Verbandsversammlung beauftragt die Geschéaftsstelle, die vor Jahren begonnene
Planung fir eine Elektrifizierung der Moselweinbahn zu aktualisieren und mit einer Planung
der Leistungsphasen 3 und 4 nach Erarbeitung des neuen Betriebskonzepts fortzusetzen.

5. Der SPNV Nord arbeitet dabei gemeinsam mit der DB als Projekttrager und dem Land und
den Kommunen eng zusammen, fir die Zusammenarbeit wird ein Kooperationsvertrag
abgeschlossen.

6. Die Voraussetzungen fiir einen GVFG-Antrag sollen stufenweise geschaffen werden.
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A. Sachverhalt/Vorhaben/Projekt

Im Rahmen der aktuellen Diskussion tragt der Ausbau der Bahnelektrifizierung mafigeblich zur
Reduktion von Stickoxiden und somit zur Klimaverbesserung bei. Die Abkehr von
Dieseltriebfahrzeugen im SPNV ist unausweichlich. Hierzu gibt es zwar in Form der Alternativen
Antriebe bei Schienenfahrzeugen interessante technologische Mdglichkeiten, um lokal emissionsfrei
fahren zu kdnnen, doch sind diese Lésungen immer technisch sowie wirtschaftlich aufwendiger als
herkbmmliche Fahrzeuge mit Stromversorgung tber den Fahrdraht. Auch prasentiert sich das
klassische Elektrofahrzeug in der Regel als erheblich leistungsfahiger und flexibler im Einsatz.

Bei der Moselweinbahn handelt es sich um eine Stichstrecke, die an eine elektrifizierte Hauptstrecke
angrenzet. Das Vorhalten von fahrdrahtunabhéngigen Fahrzeugen (Dieselfahrzeugen sowie
Fahrzeuge mit alternativen Antrieben) ist nicht nur unwirtschaftlich, sondern schrankt auch
betrieblich, mdgliche Verknipfungen ein. So kdnnen durch die Elektrifizierung bisher fahrdrahtloser
Stichstrecken neue betriebliche und wirtschaftliche Synergien durch die Einbindung in Elektronetze
geschaffen werden.

Die Moselweinbahn verfligt derzeit tiber keine kontinuierliche Durchbindungen tber den Bahnhof
Bullay hinaus. Eine Elektrifizierung ermdglicht eine bessere Einbindung in das Elektronetz der
Moseltalbahn und ermdéglich auch hier eine kostengtinstigere und flexiblere umsteigefreie
Durchbindung der Ziige nach Koblenz Hbf. So kdnnten Direktziige von Koblenz nach Traben-
Trarbach angeboten werden.

Die Strecke kommt auch im Deutschland-Takt des BMVI vor.

Nach aktuellem Kenntnisstand der Finanzierungsmaoglichkeiten scheint nur das Bundes-GVFG in
Frage zu kommen. Das GVFG-Bundesprogramm wird 2020 auf 665 Mio. ausgeweitet und ab 2021
auf eine Milliarde angehoben. Im Rahmen des im September 2019 vorgelegten
~Klimaschutzprogramms* hat die Bundesregierung beschlossen, die GVFG-Mittel ab 2025 auf zwei
Milliarden Euro pro Jahr zu erhghen.

GVFG § 2 Forderungsfahige Vorhaben bestimmt in Absatz 1 Nummer 2:
Reaktivierung oder Elektrifizierung von Schienenstrecken

In Verbindung mit GVFG § 11 Vorhaben der Eisenbahnen des Bundes Absatz 1:
Fuhren die Eisenbahnen des Bundes ..., Vorhaben zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse
der Gemeinden durch, so kénnen auch sie aus den nach § 10 Abs. 1 zur Verfligung
stehenden Mitteln Investitionszuschisse erhalten. Dies gilt auch fur Investitionen in die
Elektrifizierung und Reaktivierung von Schienenstrecken des Schienenpersonennahverkehrs.

regelt GVFG § 4 die H6he und den Umfang der Forderung in Absatz 1 Nummer 2:

Aus den Finanzhilfen des Bundes ist die Forderung zul&ssig fur Vorhaben nach 8§ 2 Absatz 1 Nummer
2 und nach § 11 Absatz 1 Satz 2 in H6he von bis zu 90 Prozent der jeweils zuwendungsfahigen
Kosten... .

Nicht zuwendungsfahig sind nach GVFG 8§ 4 Absatz 3:
1. Kosten, die ein anderer als der Trager des Vorhabens zu tragen verpflichtet ist,

2. Verwaltungskosten,
3. Kosten fir den Erwerb solcher Grundstiicke und Grundstiicksteile, die nicht unmittelbar oder
nicht dauernd fur das Vorhaben bendtigt werden, es sei denn, daf sie nicht nutzbar sind...

Planungskosten sind gem. GVFG 84 Absatz 4 zuwendungsfahig in Héhe von 10 Prozent der
zuwendungsfahigen Kosten ... .
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Damit sieht die Kostenverteilung nach aktuellem Stand wie folgt aus:

Anteil Bund | Anteil Kommunale Ebene Anteil Land
Zuwendungsféhige Kosten 90 % 10 % 0%
Planungskosten 10 % der ggfs Rest 0 %
Baukosten
Nicht Zuwendungsféhige Kosten 0% 100 % 0%

In Baden-Wirttemberg werden 57,5 % der vom Bund nicht abgedeckten zuwendungsféhigen
Kosten vom Land getragen. Eine &hnliche Regelung sollte auch in RLP eingefiihrt werden, da
Schienenprojekte eigentlich in der Verantwortung des Bundes liegen sollten.

Abweichend von den normalen Finanzierungsregelungen fiir eine Planung bei GVFG-Projekten
(kommunale Vorfinanzierung) hat das MWVLW fir die Moselweinbahn angeboten, die Finanzierung
der notwendigen Aktualisierung der vorliegenden Planung der Lph 1/2, die durch das Land
seinerzeit auch finanziert worden war, auch jetzt noch einmal ausnahmsweise zu tragen.

Das neue GVFG andert nichts am alten Ablauf des Verfahrens:
e Antragsberechtigt: Gemeinden, Landkreise, kommunale Zusammenschlisse, dffentliche und

private Unternehmen
e Antragsort: Ministerium fur Verkehr Rheinland-Pfalz
e Planungstiefe: Genehmigungsplanung. Baurecht zwingend fur Bewilligung

Die Genehmigungsplanung ist die Leistungsphase 4 nach HOAI:
LP1  Grundlagenermittiung

LP2  Vorplanung

LP3  Entwurfsplanung

LP4 Genehmigungsplanung

LP5  Ausfuhrungsplanung

LP6  Vorbereitung der Vergabe

LP7  Mitwirkung bei der Vergabe

LP8  Objektiberwachung — Bauiiberwachung und Dokumentation
LP9  Objektbetreuung

Der Ablauf eines Fordervorhabens stellt sich wie folgt dar:
Antrag

Fachliche Prifung durch das Land

Bitte um Aufnahme in Kat. A des Bundesprogramms
Programmaufnahme (Bund)
Erstbewilligungsbescheid (Land)

AR A

Erforderlich ist die Feststellung der gesamtwirtschaftlichen Vorteilhaftigkeit der MalRnahme. Der
Nachweis der Wirtschaftlichkeit ist mit der Standardisierten Bewertung des Bundes zu erbringen.
Es gilt nach wie vor die Verfahrensanleitung 2016. Die Lander fordern derzeit eine Uberarbeitung
des Leitfadens um zusatzliche Aspekte wie Klimaschutz etc. verstarkt beriicksichtigen zu kénnen.
Seitens des BMVI ist auch beabsichtigt den Leitfaden zu Uberarbeiten. Die Arbeiten hierzu sollen
demnéachst aufgenommen werden.
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B. Regelung/MalRnahmen/Rechtsgrundlage

Landesgesetzes uber den 6ffentlichen Personennahverkehr vom 17. November 1995
(Nahverkehrsgesetz — NVG).

C. Alternativen

Bedienung der Moselweinbahn mit Fahrzeugen mit fossilen Brennstoffen oder mit alternativen

Antrieben mit héheren Kosten und geringerer planerischer Flexibilitat.

D. finanzielle / personelle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen vorhanden: X |Ja Nein
Wenn ja:
im Ergebnis-/Finanzhaushalt enthalten X |Ja Nein
Uberplanmafige(r) Aufwand/Auszahlung Ja X | Nein
auBBerplanmafige(r) Aufwand/Auszahlung Ja X | Nein
Personelle Auswirkungen vorhanden: Ja X | Nein
E. Anlagen

Erarbeitung

Fachbereich: Verbandsdirektor
Sachbearbeiter: Thorsten Mduller
Datum: 09.11.2020

Abstimmungsergebnis

Beschlussvorschlag | Einstimmig Abstimmungsergebnis
angenommen
Ja Nein Ja Nein | Ja-Stimmen | Nein-Stimmen Enthaltungen
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VORLAGE 03/64/2020

Beschlul3? Machbarkeitsstudie Modernisierung der
Eifelstrecke

Beratungsfolge TOP Datum Status Art

Verbandsversammlung 7 01.12.2020 Offentlich Entscheidung

geénde

scheint

Kurzbeschreibung:

Infrastruktur und Fahrzeugeinsatz der Eifelstrecke entsprechen nicht dem Deutschlandtakt und
bieten auch heute keinen ITF nach rheinland-pfélzischen Standard. Die Moglichkeiten der
Infrastruktur sind ausgereizt. Dringend erforderliche Angebotsverbesserungen bedirfen einer

rten Infrastruktur und auch des Einsatzes von elektrischen Fahrzeugen. Mithilfe einer

Machbarkeitsstudie sollen die Handlungsoptionen aufgezeigt werden. Als Finanzierungsmoglichkeit

nur das Bundes-GVFG in Frage zu kommen.

1.

Beschlussvorschlag:

Die Verbandsversammlung befiirwortet die Machbarkeitsstudie zur Prifung einer
nachhaltigen Verbesserung des SPNV-Angebots auf der Eifelstrecke.

Die Verbandsversammlung unterstellt die Finanzierung der MalRnahmen durch das Bundes-
GVFG (Gemeinde-Verkehrs-Finanzierungs-Gesetz).

Zur Reduzierung der kommunalen Finanzierungslast fordern die kommunalen Mitglieder
vom Land die Ubernahme von mindestens 50 % der vom Bund nicht abgedeckten
zuwendungsfahigen Kosten.

Der SPNV Nord arbeitet dabei gemeinsam mit der DB als Projekttrager und dem Land und
den Kommunen eng zusammen, fir die Zusammenarbeit wird ein Kooperationsvertrag
abgeschlossen

Die Verbandsversammlung beauftragt die Geschéaftsstelle, stufenweise die Voraussetzungen
fir einen GVFG-Antrag in Gemeinschaft mit dem NVR zu schaffen.

| |
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A. Sachverhalt/Vorhaben/Projekt

Die nicht elektrifizierte und urspringlich durchgehend zweigleisig trassierte Eifelstrecke

Trier - Ehrang - Gerolstein - Euskirchen - Hirth-Kalscheuren
mit rd. 160 km Lange soll infrastrukturell ausgebaut werden, um ein attraktiveres Verkehrsangebot
erstellen zu kénnen.

Initial fur die infrastrukturelle Betrachtung der Eifelstrecke sind die gewlnschte Einbindung in den
Deutschlandtakt sowie im Bereich des NVR die Vorgaben aus der Machbarkeitsstudie
+Elektrifizierung Hurth-Kalscheuren - Kall* des NVR. Erwartet wird die erforderliche Steigerung der
Wirtschaftlichkeit durch erhdéhte Nachfragerzahlen.

Der NVR plant die Eifelstrecke im Abschnitt zwischen Koln und Kall kiinftig mit einer S-Bahn-Linie
mit Linienverlauf Kall - KoIn - Gummersbach/Marienheide zu bedienen. Voraussetzung dafur ist die
Elektrifizierung der Strecke sowie weitere InfrastrukturmalBnahmen im Knoten KéIn. Ein konkreter
Zeitpunkt fir die Realisierung dieser MaRnahme kann aktuell noch nicht genannt werden; er wird
nach 2030 liegen.

Die Elektrifizierung der Strecke zwischen Hirth-Kalscheuren und Kall wurde im Rahmen der o.g.
Machbarkeitsstudie ,Elektrifizierung und Ausbau der Eifelstrecke zwischen Hirth-Kalscheuren und
Kall“ auf ihre Wirtschaftlichkeit hin untersucht und mit positivem Nutzen-Kosten-Indikator
abgeschlossen, so dass diese Fordervoraussetzung bereits nachgewiesen wurde. Als Folge der
betrieblichen Konsequenzen, die die S-Bahnkonzeption fir die Teilabschnitte der Eifelstrecke stdlich
von Kall mit sich bringen, ist eine Neuordnung des gesamten Fahrtenangebotes mit S-Bahn-, RB-
und RE-Verkehren mit Integration in den Deutschlandtakt, in das Projekt RPT 2030 sowie in der
NRW-Zielkonzeption auf den jeweiligen Streckenabschnitten in RLP und NRW vorgesehen.

Im Rahmen einer Studie soll eine Verbesserung der Anbindung der nordlichen Eifel mit den Zentren
Gerolstein und Jinkerath an den Kdln-Bonner Raum als auch eine Attraktivierung des
Fahrtenangebotes im Stidabschnitt zwischen Gerolstein und Ehrang geprift werden.

Die konzeptionelle Berticksichtigung eines RE-Sprinters KoIn — Trier im 2h-Takt soll eine tragfahige
Alternative zum bisherigen Reiseweg Trier — Koblenz (Umstieg) — Kdln erméglichen (vgl. D-Takt).

Derzeit wird die Attraktivitat des Fahrplans v. a. im Abschnitt Kall — Kordel durch fehlende
Kreuzungsmoglichkeiten, geringe Streckenhdchstgeschwindigkeiten sowie nicht ausreichende
Stationsinfrastruktur, z. B. im Hinblick auf die Reisendenquerungen, geschmalert. Auch spielt unter
umweltpolitischen Aspekten die Abkehr von der Dieseltraktion auf der Eifelstrecke eine Rolle.

Die gemeinsame mit dem NVR zu beauftragende Machbarkeitsstudie umfasst die Untersuchung der
betrieblichen, verkehrlichen und technischen Machbarkeiten des Ausbaus der Eifelstrecke im
rheinland-pfalzischen Abschnitt Ehrang — Jiinkerath (- Trier Hbf) und den nordrhein-westfalischen
Abschnitt bis Kall. Verkehrliches Ziel ist Kéln Hbf. Die Studie kniipft dabei an die vom NVR
beauftragte Machbarkeitsstudie ,Elektrifizierung und Ausbau der Eifelstrecke zwischen Hurth-
Kalscheuren und Kall“ an und legt im NRW-Abschnitt deren Betriebskonzept zugrunde.

Die Studie beinhaltet eine vereinfachte Standardisierte Bewertung (Version 2016) zu den
Planungsergebnissen.

Derzeit ist die Eifelstecke Teil des Kdlner Dieselnetzes ,,VAREO" und wird mit ALSTOM LINT 54 und
81 sowie BOMBARDIER Talent | (BR 644) z. T. in Mehrfachtraktionen bedient. Betreiber ist DB Regio
NRW mit einem Verkehrsvertrag bis zum Jahr 2033.

Nach aktuellem Kenntnisstand der Finanzierungsmaoglichkeiten scheint nur das Bundes-GVFG in
Frage zu kommen. Soweit Das GVFG-Bundesprogramm wird 2020 auf 665 Mio. ausgeweitet und ab
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2021 auf eine Milliarde angehoben. Im Rahmen des im September 2019 vorgelegten
~Klimaschutzprogramms* hat die Bundesregierung beschlossen, die GVFG-Mittel ab 2025 auf zwei
Milliarden Euro pro Jahr zu erhdhen.

GVFG § 2 Forderungsfahige Vorhaben bestimmt in Absatz 1 Nummer 2:
Reaktivierung oder Elektrifizierung von Schienenstrecken

In Verbindung mit GVFG § 11 Vorhaben der Eisenbahnen des Bundes Absatz 1:
Fuhren die Eisenbahnen des Bundes ..., Vorhaben zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse
der Gemeinden durch, so kénnen auch sie aus den nach § 10 Abs. 1 zur Verfliigung
stehenden Mitteln Investitionszuschisse erhalten. Dies gilt auch fur Investitionen in die
Elektrifizierung und Reaktivierung von Schienenstrecken des Schienenpersonennahverkehrs.

regelt GVFG § 4 die H6he und den Umfang der Férderung in Absatz 1 Nummer 2:

Aus den Finanzhilfen des Bundes ist die Forderung zul&ssig fur Vorhaben nach 8§ 2 Absatz 1 Nummer
2 und nach § 11 Absatz 1 Satz 2 in H6he von bis zu 90 Prozent der jeweils zuwendungsfahigen
Kosten... .

Nicht zuwendungsfahig sind nach GVFG § 4 Absatz 3:
1. Kosten, die ein anderer als der Trager des Vorhabens zu tragen verpflichtet ist,

2. Verwaltungskosten,
3. Kosten fir den Erwerb solcher Grundstiicke und Grundsticksteile, die nicht unmittelbar oder
nicht dauernd fur das Vorhaben bendtigt werden, es sei denn, daf sie nicht nutzbar sind...

Planungskosten sind gem. GVFG 84 Absatz 4 zuwendungsfahig in Héhe von 10 Prozent der
zuwendungsféhigen Kosten ... .

Damit sieht die Kostenverteilung nach aktuellem Stand wie folgt aus:

Anteil Bund | Anteil Kommunale Ebene Anteil Land
Zuwendungsféhige Kosten 90 % 10 % 0%
Planungskosten 10 % der ggfs Rest 0 %
Baukosten
Nicht Zuwendungsféhige Kosten 0% 100 % 0%

In Baden-Wirttemberg werden 57,5 % der vom Bund nicht abgedeckten zuwendungsféhigen
Kosten vom Land getragen. Eine &hnliche Regelung sollte auch in RLP eingefiihrt werden, da
Schienenprojekte eigentlich in der Verantwortung des Bundes liegen sollten.

Das neue GVFG andert nichts am alten Ablauf des Verfahrens:
e Antragsberechtigt: Gemeinden, Landkreise, kommunale Zusammenschlisse, dffentliche und

private Unternehmen
e Antragsort: Ministerium fur Verkehr Rheinland-Pfalz
e Planungstiefe: Genehmigungsplanung. Baurecht zwingend fur Bewilligung

Die Genehmigungsplanung ist die Leistungsphase 4 nach HOAI:
LP1  Grundlagenermittiung

LP2  Vorplanung

LP3  Entwurfsplanung

LP4 Genehmigungsplanung

LP5  Ausfuhrungsplanung

LP6  Vorbereitung der Vergabe
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LP7  Mitwirkung bei der Vergabe
LP8  Objektiberwachung — Bauiiberwachung und Dokumentation
LP9  Objektbetreuung

Der Ablauf eines Fordervorhabens stellt sich wie folgt dar:
Antrag

Fachliche Prifung durch das Land

Bitte um Aufnahme in Kat. A des Bundesprogramms
Programmaufnahme (Bund)
Erstbewilligungsbescheid (Land)

Ok wbhPE

Erforderlich ist die Feststellung der gesamtwirtschaftlichen Vorteilhaftigkeit der MalRnahme. Der
Nachweis der Wirtschaftlichkeit ist mit der Standardisierten Bewertung des Bundes zu erbringen. Es
gilt nach wie vor die Verfahrensanleitung 2016. Die Lander fordern derzeit eine Uberarbeitung des
Leitfadens um zusatzliche Aspekte wie Klimaschutz etc. verstarkt berticksichtigen zu kénnen.
Seitens des BMVI ist auch beabsichtigt den Leitfaden zu Uberarbeiten. Die Arbeiten hierzu sollen
demnéachst aufgenommen werden.

B. Regelung/MalRnahmen/Rechtsgrundlage

Landesgesetzes uber den 6ffentlichen Personennahverkehr vom 17. November 1995
(Nahverkehrsgesetz — NVG).

C. Alternativen

Angebotsverbesserungen sind mit der gegenwartigen Infrastrukur der Eifelstrecke nicht mehr
maglich. Die Einfihrung eines deutschlandtakt-konformen ITF bedarf einer umfassenden
Untersuchung und Verbesserung der Infrastrukturelemente und des Fahrzeugeinsatzes. Ohne

erhebliche Angebotsverbesserungen ist die Schiene im Vergleich zur StralRe zunehmend
unattraktiver.
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D. finanzielle / personelle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen vorhanden: X |Ja Nein
Wenn ja:
im Ergebnis-/Finanzhaushalt enthalten X |Ja Nein
Uberplanmafige(r) Aufwand/Auszahlung Ja Nein
auBBerplanmafige(r) Aufwand/Auszahlung Ja Nein
Personelle Auswirkungen vorhanden: Ja Nein
E. Anlagen
Erarbeitung
Fachbereich: Verbandsdirektor
Sachbearbeiter: Thorsten Muller
Datum: 09.11.2020
Abstimmungsergebnis
Beschlussvorschlag | Einstimmig Abstimmungsergebnis
angenommen
Ja Nein Ja Nein | Ja-Stimmen | Nein-Stimmen Enthaltungen
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<Rol¥ SPNV-Nord

Mobilitat fiir Rheinland -Pfalz

VORLAGE 04/64/2020
Beschlul3 Projekt Check-In/Be-Out Moselstrecke

Beratungsfolge TOP Datum Status Art
Verbandsversammlung 8 01.12.2020 Offentlich Entscheidung

Kurzbeschreibung:

Die klassischen Vertriebskanéle gehen tber in die digitale Welt von morgen: Neue Technologien
und eine sich verdndernde Nachfrage auf Kundenseite treiben die Digitalisierung im Mobilitdtsmarkt
voran. Die Kunden erwarten komfortable und einfache Losungen fur den 6ffentlichen Nahverkehr.
Das Smartphone ist langst zum taglichen Begleiter geworden und bringt die besten
Voraussetzungen mit, um Mobilitdtsangebote in das digitale Zeitalter zu transformieren. Was fur
die Kunden sehr komfortabel und einfach ist, erfordert zuverlassige und ausgereifte Systeme mit
automatisierten und standardisierten Prozessen. Mit den Erfahrungen der letzten Jahre hat DB
Regio ein modernes Smartphone basiertes Check-in/Be-out-System im Rahmen des
Moselbahnvertrags angeboten. Projektinhalt ist das Einfiihren eines in In-/Out-Verfahrens, um den
Ticketkauf weiter zu vereinfachen und damit den wachsenden Kundenanforderungen gerecht zu
werden. Gleichzeitig wird damit die Digitalisierung in Rheinland-Pfalz weiter vorangetrieben.

Beschlussvorschlag:
1. Die Verbandsversammlung beflrwortet das innovative Projekt Check-In/Be-Out auf der

Moselstrecke und erméchtigt die Geschéftsstelle, die notwendigen Mafnahmen zur
Umsetzung in Abstimmung mit den beteiligten Partnern in Angriff zu nehmen.
2. Die Finanzierung erfolgt aus Pénalen des Verkehrsvertrags.

|5 A TU L A

Landrat|Dr. Jurgen Pfohler Thorsten Muller
Verbandsvorsteher Verbandsdirektor




A. Sachverhalt/Vorhaben/Projekt

Die Schweiz macht es auch im digitalen Vertrieb vor. Flachendeckend erhélt der Fahrgast mit dem
Smartphone nach Starten der App durch einen virtuellen Check-In eine Fahrtberechtigung und mit
dem virtuellen Check-Out dann auch das finale Ticket zum gunstigsten Preis. Mit der Schweizer APP
muss nicht vorab ein Ticket gekauft, keine Endstation angeben und sich nicht durch den Zonenplan
gekampft werden. Es wird immer das gunstigste verfligbare Ticket fur die gefahrene Strecke
verrechnet. Es spielt keine Rolle, wie haufig Sie umsteigen.

Mit Verzogerung startet diese Technik nun auch in Deutschland im Nahverkehr.

Der SPNV-Nord hat DB Regio gebeten, anstelle der Riickzahlung von Pénalen, diese Mittel direkt
wieder zur Verbesserung des SPNV-Systems fir den Fahrgast zu investieren. Als Nachfolger der App
Ticket2Go ging im Sommer 2020 im VRN die App TICKIN an den Start. Diese APP fur die
Betriebssysteme Android und iOS kann durch DB Regio auch im Norden eingesetzt werden. Als
Pilotprojekt ist der Einsatz im SPNV auf der Moselstrecke angedacht. Neben dem Eisenbahntarif
werden auch die beiden Verbundtarife VRM und VRT uber eine Schnittstelle verwendet.

Die Kunden erhalten einen schnellen und intuitiven Zugriff auf die relevanten Features (bspw.

Check-in, Kontrolle, Fahrthistorie, Kaufbelege und Selfservice-Funktionen) inkl. einem einfiihrendem
digitalen Onboarding. Die Bedienoberflache ist in deutscher Sprache gehalten.

Wl wll T - e - -

Du bist hier Du bist jetzt emg\eldmclu. ] Das sind deine
Gute Fahrt! Wit haben delnen Ausstleg bisherigen Fahrten
erkannt
A A@lA = -
Das war dwrio Fabun
b = .

L Pabwiatst 190 EUR

el i

Fahre s lange du wills:, dein '

Fahrende wigd slomatisch efanis
Duwine Fahrt faf poch mele besedet®

[

— —.

Wie das funktioniert wird im Folgenden beschrieben:

Fahrt starten: Vor dem Einsteigen in den Zug die App starten. Beim Offnen der App wird
automatisch die néchstgelegene Haltestelle als Check-in-Haltestelle ausgewahlt, der Kunde kann
direkt einchecken. Er kann andere Haltestellen in einem definierten Umkreis auswahlen, um ggf.
ungenaue GPS-Positionen zu kompensieren. Mit Betatigung des Check-in wird die Fahrtberechtigung
erzeugt. Die Endstation spielt keine Rolle.

Ticket vorweisen: Bei einer Kontrolle auf «Kontrolle» klicken und den Barcode in der App
vorweisen.

Einfach umsteigen: Beim Umsteigen lauft die Fahrt in der App automatisch weiter. Keine Aktion
notig.

Fahrt beenden: Am Zielort angekommen, erkennt die App den Ausstieg automatisch. Die Kosten
fur die Fahrt werden angezeigt — es wird immer der gunstigste verfligbare Ticket-Preis verrechnet.

Bei (assisted) Check-out-Verfahren muss der Kunde das Fahrtende selbst auslésen oder bestatigen.
Dies entspricht nicht dem Ublichen heutigen Kaufverhalten von OPNV-Nutzern (in Deutschland) und
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wird teilweise als storend empfunden oder auch einmal vergessen. Bei Be-out-Verfahren wird das
Fahrtende automatisch erkannt und der Kunde lediglich informiert. Die angebotene Check-in/Be-out-
Losung unterscheidet in Abhéangigkeit von den definierten Latenzzeiten entsprechende Umstiege
und informiert die Kunden per Push-Mitteilung tber sein Fahrtende.

Sollten sich Unregelmé&Rigkeiten in der Fahrplanlage ergeben, bietet die App den Kunden eine
Verlangerung an, um auch bei unvorhersehbaren Ereignissen den Kunden die Weiterfahrt zu
ermoglichen und ein zusatzliches Sicherheitsgefihl zu geben.

Nach dem Be-out wird die genutzte Start-/Ziel-Relation und der Fahrpreis ermittelt und dem Kunden
in der App angezeigt. Kunden erhalten einen detaillierten Uberblick tber ihre Fahrten, die sie
innerhalb eines Monats durchgefiihrt haben. Hierzu werden die entsprechenden Fahrplan- und
Tarifdaten im System hinterlegt.

Kunden haben die Mdglichkeit, ihre Fahrt nach Fahrtende zu bewerten. Sollte bei einer Fahrt ein
Fehler oder eine andere Auffalligkeit aufgetreten sein, kann der Kunde dies tber eine Selfservice-
Funktion berichtigen / melden.

Die Zahlung der Fahrten wird Anfang des Monats tber das hinterlegte PayPal Konto fir die Fahrten
des vergangenen Monats ausgelost. PayPal ist ein einfaches, sicheres und sehr weit verbreitetes
Zahlverfahren und wird gerade fir mobile Anwendung bevorzugt genutzt. Kunden kénnen hier
verschiedene Zahlungsmittel wie Mastercard, VISA oder eine Zahlung per Lastschrift hinterlegen.

Im Piloten wird die Nutzung eingegrenzt auf die SPNV-Zuge der Strecken Koblenz - Trier, Bullay -
Traben-Trarbach (vsl.), Trier - Wasserbillig, Trier - Perl. Die Strecke bietet sich an, da hier RB und
RE von der DB Regio betrieben werden. Abhangigkeiten bestehen nur zur Moselweinbahn.

Hochstetten (Nabe)
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Es sollen die folgenden Tarife auf den SPNV-Strecken abgebildet werden:

e C-Preis nach dem Erwachsenen-Tarif bei verbundubergreifenden Fahrten der 1. und 2.
Wagenklasse. Die Beriicksichtigung des BahnCard-Rabatts ist gemaR der Tarifbestimmungen
vorgesehen. Eine allgemeine Rabattierung des C-Preises zur Intensivierung der
Kundennutzung ist in Abstimmung maoglich.

e Fahrten nur innerhalb der Verkehrsverblinde Rhein-Trier (VRT) oder Rhein-Mosel (VRM)
erfolgen auf der SPNV-Relation als Einzelfahrt nach dem jeweiligen Verbund-Bartarif.
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Zur Einfihrung ist eine besondere Marketingkampagne vorgesehen.

Sollten die Verbunde Interesse an einer Ausweitung der Nutzungsmaoglichkeiten interessiert sein, ist
dies moglich.

Das MWVLW hat die Vorbereitung intensiv unterstutzt. Erste Gesprache mit den Geschaftsfihrungen
beider Verbiinde waren positiv und beide Verbinde zeigen Interesse mit dem Pilotprojekt ebenfalls
Erfahrungen zu sammeln.

In die Umsetzung und Auswertung des Piloten werden die beiden Verkehrsverbiinde VRM und VRT
eingebunden.

Die Finanzierung des Projektes erfolgt aus bestehenden P6nalen des Verkehrsvertrags Moseltalbahn,
so dass seitens des SPNV-Nord keine eigenen Finanzen notwendig sind. Fur das Pilotprojekt fallen
inkl. des Marketings Kosten zwischen 250 und 450 T€ an.

Der Verkehrsvertrag der Moselbahn lauft bis Dezember 2024. Das Projekt startet zum kleinen
Fahrplanwechsel im Sommer 2021 und hat eine Mindestlaufzeit bis 12/2023, kann jedoch auch bis
12/2024 ausgeweitet werden. Fur die Zeit danach ist das Ergebnis der Vergabe Moseltalbahn
abzuwarten.

B. Regelung/MalRnahmen/Rechtsgrundlage

Das Projekt Check-1n/Be-Out Mosel erfolgt seitens des SPNV-Nord auf Grundlage seiner
Kompetenzen aus dem rheinland-pfélzischen Landesgesetz tber den offentlichen Personen-
nahverkehr (Nahverkehrsgesetz — NVG).
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C. Alternativen
Zu diesem Pilotprojekt bestehen aulRer es sein zu lassen keine relevanten Alternativen. Sowohl in

NRW als auch in Hessen und im Bereich des VRN laufen schon entsprechende MalRnahmen, so dass
mit diesem Pilotprojekt das nérdliche RLP nachziehen wirde.

D. finanzielle / personelle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen vorhanden: X |Ja Nein
Wenn ja:
im Ergebnis-/Finanzhaushalt enthalten X |Ja Nein
Uberplanmafige(r) Aufwand/Auszahlung Ja X | Nein
auBBerplanmafige(r) Aufwand/Auszahlung Ja X | Nein
Personelle Auswirkungen vorhanden: Ja X | Nein
E. Anlagen

Erarbeitung

Fachbereich: Verbandsdirektor
Sachbearbeiter: Thorsten Mduller
Datum: 09.11.2020

Abstimmungsergebnis

Beschlussvorschlag | Einstimmig Abstimmungsergebnis
angenommen
Ja Nein Ja Nein | Ja-Stimmen | Nein-Stimmen Enthaltungen
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LY SPNV-Nord

Mabilitit fiiv Dhainland _Dfal=

VORLAGE 05/64/2020

Beschluss Profitester

B

eratungsfolge TOP Datum Status Art

Verbandsversammlung 9 01.12.2020 Offentlich Entscheidung

Kurzbeschreibung:

Sind die Durchsagen gut zu verstehen? Funktioniert der Fahrkartenautomat? Sind die
elektronischen Anzeigen am Bahnsteig lesbar? Wie steht es um Sauberkeit, Temperatur und
BelGiftung im Zug? Profitester sollen nach dem Vorbild aus NRW auch im Bereich des SPNV-Nord
unterwegs sein. Profitester sollen die Qualitat in den Ziigen, an den Stationen sowie der
Vertriebsinfrastruktur im gesamten Zweckverbandsgebiet prifen.

Per Ausschreibung soll ein Dienstleister gesucht und beauftragt werden, der Profitester einstellt,
einsetzt und die Erhebungsdaten verarbeitet/auswertet.

Beschl
1.

ussvorschlag:
Die Verbandsversammlung beflrwortet die professionelle Kontrolle der von den EVU-

bereitgestellten Qualitdt und beschliel3t, einen Dienstleister zu beauftragen, der mittels
Profitester die Qualitat im SPNV, an den Stationen und der Vertriebsdienstleistung pruft.

Die Verbandsversammlung beauftragt auf Wunsch des Landes die Geschaftsstelle, Kontakt
mit dem SPNV-Sud und den Verbiinden aufzunehmen, um hier ein moglichst einheitliches
Vorgehen zu erzielen.

Die Verbandsversammlung beauftragt die Geschéftsstelle des SPNV-Nord, die Ausschreibung
fur die eigenen Verkehrsvertrage vorzubereiten, durchzufihren und den Auftrag zu erteilen.

| |
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Lén‘d rat

Dr.ﬁUrgen Pfohler Thorsten Muller

Verbandsvorsteher Verbandsdirektor




A. Sachverhalt/Vorhaben/Projekt

Das Qualitatscontrolling im SPNV-Nord basiert derzeit Uberwiegend auf von den EVU eingereichten
Liefernachweisen, die die Nichtleistungen innerhalb der einzelnen Linien oder Teilnetze
dokumentieren und die Grundlage fur eine Minderung bei Nichtleistung/Schlechtleistung bilden. Die
Richtigkeit der Liefernachweise wurde bisher versucht, durch hohe Strafzahlungen im Falle von
falschen Liefernachweisen sichergestellt. In der Vergangenheit hat der SPNV-Nord schon mal
Profitester*innen Uber kurze Zeitraume von 4-8 Wochen eingesetzt, um die Qualitat im SPNV zu
prifen. Die Nachbar-SPNV-AT in NRW haben ein neues Modell der dauerhaften Profitester
eingefiihrt, von dem wir teilweise schon profitieren.

Dr. Norbert Reinkober, Geschéaftsfihrer Nahverkehr Rheinland schreibt dazu im neuen
Verbundbericht des NVR Uber die seit 1. Juli 2020 eingesetzten Profitester:

»Durch die Profitester wird ein unabhéngigeres und schnelleres Erfassen von Qualitatsproblemen auf
den SPNV-Linien und ein vollstandigeres Bild der Qualitat auf den Linien sowie an den Stationen
maoglich. Dies wird unsere Qualitatserfassung auf eine ganz neue Ebene heben.*

Mit den gemeinsamen Verkehrsvertragen zu RE5, RE8 und RB27 mit den nordrhein-westfalischen
Partnern flielen nun auch professionelle Profitester-Erhebungen in das Qualitatsmanagementsystem
QUMA mit in die Bewertung der Qualitat ein. Hier werden Qualitéatskriterien objektiv durch
besonders geschultes Personal wahrend der Fahrt erhoben und in QUMA eingespielt. Diese Daten
flieBen dann auch in die monetdre Bewertung der Qualitat mit ein.

Die Profitester*innen im Bereich des VRR und des NVR erheben jedoch in ihren RGumen. Ein Teil
der Informationen wie z.B. Sauberkeit wird mit grofiter Wahrscheinlichkeit sich wahrend der Fahrt
nicht andern und gilt dann auch im SPNV-Nord. Bei Qualitatskriterien wie die Sauberkeit oder
Schadensfreiheit von Fahrzeugen, die sich naturgemal immer auf den gesamten Streckenabschnitt
auswirken, ist diese Vorgehensweise akzeptabel. Der SPNV-Nord erhalt aber z.B. keine
Informationen Uber Anwesenheit und Qualitat des Zugbegleitpersonals.

Dies ist eine Schwachstelle der bisherigen Verfahrensweise. So haben Mitarbeiter*innen des SPNV-
Nord bereits haufig beobachtet, dass Zugbegleitpersonal an Stationen nahe der rheinland-pfélzisch-
nordrhein-westfalischen Grenze die Fahrzeuge verlassen. Auch auf anderen Strecken kommt es
haufig nicht zu der gewiinschten Qualitat und Quantitat von Zugpersonalen. Diese Beobachtungen
werden auch im Rahmen des normalen Verkehrsvertragsmanagements immer wieder an die EVU
weitergegeben, jedoch fiihrt dies noch nicht zu der gewlinschten Verbesserung. Keine
Fahrgastbetreuer im Zug fuihren zu einer laschen Haltung der Fahrgaste fir den Fahrkartenkauf.
Erlésverantwortlich ist jedoch bei den Bruttovertrdgen nicht das EVU sondern der SPNV-AT. Damit
wirkt sich dies direkt in den Haushalt des SPNV-Nord aus.

Hierfur aber auch fir andere Qualitatskriterien und fur das tbrige Streckennetz des SPNV-Nord
drangt sich nun eine konsequente Uberpriifung der bestellten Leistung in entsprechender Qualitat
und Quantitat auf — gerade auch vor dem Hintergrund steigender Erldsverantwortung in den
Verkehrsvertragen (u.a. Wahrnehmung der Pflicht zur Fahrscheinkontrolle durch das Zugpersonal)
sowie steigender Bautétigkeit im Streckennetz (Erfolgskontrolle von Baustellenkonzepten, Einsatz
von Reisendenlenkern etc.). Mit den Profitester-Kontrollen und deren Auswertung kann der SPNV-
Nord auch zeitnah von Problemen/Schwachstellen Kenntnis erlangen und Abhilfe leisten.

Weitere Einsatzfelder fur Profitester*innen sind Stationen und die Vertriebsinfrastruktur. Der
bauliche Zustand der meisten Stationen im Verbandsgebiet lasst an sich noch zu wiinschen tbrig,
die Sauberkeit, technische Funktionalitat und das Erscheinungsbild sind gegenwartig gar kein
Bestandteil von Kontrollen und kénnen durch die Profitester strukturiert im Sinne der Fahrgéaste
gepruft und erfasst werden.

Im bestehenden SPNV-Vertriebsdienstleistungsvertrag von NVR und SPNV-Nord ist das Recht
verankert, Testkundenuntersuchungen durchzufiihren, wobei auch Profitester*innen zum Einsatz
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kommen. Auch im Rahmen der anstehenden neuen Ausschreibung der Vertriebsdienstleistungen ist
dies vorgesehen. Dabei sollen durch die Profitester*innen insbesondere die Qualitat des
personenbesetzten Vertriebs (Kundencenter und Kundenagenturen) und der Fahrkartenautomaten
Uberpruft werden.

Profitester erfassen die Qualitat in den Zigen pro Linie bis zu 140 Mal im Jahr und sind dabei auch
am frilhen Morgen, spatabends und am Wochenende unterwegs. Jeder Tester Uberprift finf bis
sechs Ziige am Tag. Auf ihren Touren werfen die Profitester insbesondere einen genauen Blick
darauf, wie die Information der Fahrgaste im Regel- und im Storfall lauft. Weitere Qualitatskriterien
sind etwa der Zustand der Fahrzeuge innen und auBen, Vandalismusschaden (z. B. durch Graffiti),
die Sauberkeit sowie die Besetzungsquote des Zugbegleitpersonals.

Punktuell gibt es dann auch Kontrollen der Qualitatsnachweise (Punktlichkeit, Kapazitat, Ausfall,
technische Elemente), die von den EVU Ubermittelt werden. Die Profitester erméglichen es, dem
Feedback der Fahrgaste besser nachzugehen sowie objektiver und zahlenbasiert die Erkenntnisse
mit den Angaben der Unternehmen zu vergleichen. Diese haben dadurch ein erhéhtes Interesse,
eine gute Qualitat auf den einzelnen Linien zu erbringen.

Profitester geben Ihre Ergebnisse direkt in eine eigene App ein. So liegen die Ergebnisse sofort im
Buro vor und kdnnen ausgewertet werden.

Der SPNV-Nord beabsichtigt daher, hierfuir einen Dienstleister per Ausschreibung zu suchen und zu
beauftragen. Die Ausschreibung kann im ersten Halbjahr 2021 erfolgen und mit einer
Vorbereitungszeit von 6 Monaten kdnnte der Dienstleister zum Fahrplanwechsel im Dezember 2021
mit den Profitester-Erhebungen beginnen. Der SPNV-Nord rechnet mit jahrlichen Kosten in Héhe
von rund 100 TEUR. Die Finanzierung erfolgt aus den Minderungen und Vertragsstrafen. Der Auftrag
soll zunachst auf 5 Jahre begrenzt sein.

B. Regelung/MalRnahmen/Rechtsgrundlage

Landesgesetzes uber den 6ffentlichen Personennahverkehr vom 17. November 1995
(Nahverkehrsgesetz — NVG).

C. Alternativen

Alternativ kdbnnte man bei den temporaren Erhebungen bleiben, die aber immer nur einen
Ausschnitt der Qualitat im SPNV-Nord abbilden kdnnen. Mit wechselnden Mitarbeiter*innen

(Student*innen) ist eine Schulung nach VRR-Kriterien nicht lohnenswert. Weiter bedirfen diese
Mitarbeiter*innen einen hohen Betreuungs- und Abrechnungsaufwand beim SPNV-Nord.
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D. finanzielle / personelle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen vorhanden: X |Ja Nein
Wenn ja:
im Ergebnis-/Finanzhaushalt enthalten X |Ja Nein
Uberplanmafige(r) Aufwand/Auszahlung Ja Nein
auBBerplanmafige(r) Aufwand/Auszahlung Ja Nein
Personelle Auswirkungen vorhanden: Ja Nein
E. Anlagen
Erarbeitung
Fachbereich: Verkehrsvertragsmanagement
Sachbearbeiter: Silke Rutkowski
Datum: 09.11.2020
Abstimmungsergebnis
Beschlussvorschlag | Einstimmig Abstimmungsergebnis
angenommen
Ja Nein Ja Nein | Ja-Stimmen | Nein-Stimmen Enthaltungen
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Moeobilitit flir Rheinland-DPfal=

SPNV-Nord

VORLAGE 06/64/2020

Information Entwicklung Haushalt 2020

Beratungsfolge

TOP

Datum

Status

Art

Verbandsversammlung

11

01.12.2020

offentlich Information

Kurzbeschreibung:

Die Verbandsversammlung nimmt den Bericht zur Kenntnis.

Der Haushalt des SPNV-Nord bewegt sich im genehmigten Rahmen. Auf einen Nachtragshaushalt
kann verzichtet werden. Kredite zur Liquiditatssicherung werden nicht in Anspruch genommen.

| o Adss

T A

Lén_drat Dr.EUrgen Pfohler
Verbandsvorsteher

Thorsten Miller

Verbandsdirektor




A. Sachverhalt/Vorhaben/Projekt

Der Haushalt des SPNV-Nord hat ein Volumen von 189,06 Mio. €. Seitens des MWVLW wurden
gem. NVG 810 Abs 2 wurden 155, 5 Mio. € als pflichtige Mittel genehmigt.

Durch die Erhéhung des Regionalisierungsgesetz (RegG) im Rahmen der 5. Anderung wiirde sich
auch der Anteil der pflichtigen Mittel auf 158,15 Mio. € erhdéhen. Eine schriftliche Anpassung seitens
des MWVLW steht zum Zeitpunkt der Erstellung noch aus.

Bis 10/2020 wurden 154,86 Mio. € abgerufen. Der SPNV-Nord kommt damit erstmals in den Bereich
der erganzenden Mittel hinein. Die ergdnzenden Mittel fir den SPNV-Nord betragen ohne die 5.
Anderung des RegG 33,56 Mio. €. Mit der 5. Anderung reduziert sich dieser Betrag auf 30,91 Mio.
€.

Fur die Zuweisung der erganzenden Mittel (Position im Landeshaushalt unter 637 13) muss ein
formloser Antrag gestellt werden. Diese Situation in der Vorschau kommen sehend, hat der SPNV-
Nord schon Mitte Juni das MWVLW informiert. Das MWVLW hat ebenfalls im Juni 2020 geantwortet,
dass die ergdnzenden Mittel in einem 2. Schritt im Rahmen des Landeshaushalts gesondert bewilligt
werden. Das MWVLW hat dabei auch versichert, dass die erforderlichen Mittel zur Bestellung der
Verkehrsleistung landesseitig gesichert sind.

Im Rahmen der Vorschau 2020 wurden nun 21,7 Mio. € beantragt. Sobald der Bescheid Uber die
Zuweisung der erganzenden Mittel eintrifft, ist der Haushalt des SPNV-Nord gesichert.

Zur Vermeidung von bzw. Reduzierung der Verwahrgeldzinsen hat der SPNV-Nord jeden Monat die
Auszahlungsbetrdage des MWVLW intensiv gesteuert und die Liquiditdt versucht regelmaRig zu
reduzieren.

In der aktuellen Vorschau des Jahres 2020 werden die erforderlichen Zuschiisse des MWVLW
dann ca. 177 Mio. € betragen und damit um 12 Mio. € niedriger ausfallen als geplant. Ein
Uberschul wird dadurch vermieden werden und ist seitens des MWVLW nicht gewiinscht.

Die Auswirkungen der Corona-Pandemie und des dafiir installierten OPNV-Rettungsschirms
bedurfen keines Nachtragshaushaltes, da die erhéhten Aufwendungen in den Verkehrsvertragen
von ex ante ca. 22 Mio. € vollstéandig durch den Rettungsschirm gedeckt sind und somit kein
Fehlbetrag entsteht. Diese Uberplanméfiigen Ausgaben sind auch zuléssig, da durch die COVID-
19-Pandemie das dringende Beduirfnis entstanden ist und durch den OPNV-Rettungsschirms des
Landes RLP die Umsetzung vorgegeben und die Deckung gewahrleistet ist.
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B. Regelung/MalRnahmen/Rechtsgrundlage

GemHVO 8§21

C. Alternativen

D. finanzielle / personelle Auswirkungen

p

E. Anlagen

Erarbeitung

Fachbereich: Verbandsdirektor
Sachbearbeiter: Thorsten Muller
Datum: 09.11.2020

Abstimmungsergebnis

Beschlussvorschlag | Einstimmig Abstimmungsergebnis
angenommen
Ja Nein Ja Nein | Ja-Stimmen | Nein-Stimmen Enthaltungen
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<Rol¥ SPNV-Nord

Moeobilitit flir Rheinland-DPfal=

VORLAGE 07/64/2020
Beschluss Jahresabschlul? 2019, Feststellung und

Entlastung
Beratungsfolge TOP Datum Status Art
Verbandsversammlung 12 01.12.2020 Offentlich Entscheidung

Kurzbeschreibung:

Der JahresabschluR 2019 wurde unter Hilfe des beauftragten Steuerbiros erstellt. Die 6rtliche
Prifung des SPNV-Nord wurde vom Rechnungs-und Gemeindeprifungsamt der Kreisverwaltung
Altenkirchen durchgefiihrt. Die Bilanzsumme belduft sich zum 31.12.2019 auf 28.446.331,70 €,
dabei wird das Anlagevermogen mit 20.520.409,13 € ausgewiesen. Hierbei handelt es sich um die
Anteile am Fahrzeugpark des Rhein-Ruhr-Express. Der aus der RRX-Kooperation entstandene
UberschuB von 220.439,08 € wird als Eigenkapital ausgewiesen. Die Ergebnisrechnung weist den
haushaltsrechtlich erforderlichen Ausgleich auf. Die unausgeglichene Finanzrechnung fuhrt zu
einem nicht vorhandenen Haushaltsausgleich, welcher nach Feststellung der Rechnungspriifer
seien Ursache in dem systematischen Bruch zwischen dem kameralen Haushaltsrecht des Landes
und dem doppischen Haushaltsrecht der Kommunen bzw. Zweckverbéande héangt. Das
Rechnungsprifungsamt empfiehlt der Verbandsversammlung dem Verbandsdirektor, seinem
Stellvertreter sowie dem Verbandsdirektor nach § 114 GemO i.V.m. 8§ 6 Ziffer 6 der
Verbandsordnung Entlastung zu erteilen.

Beschlussvorschlag:
1. Die Verbandsversammlung stellt den Jahresabschluf? des SPNV-Nord zum 31.12.2019 in der

vorgelegten Fassung fest.

2. Die Verbandsversammlung erteilt dem Verbandsvorsteher Landrat Dr. Jirgen Pfohler, dem
ehemaligen Verbandsvorsteher Landrat Michael Lieber, dem stellvertretenden
Verbandsvorsteher Landrat Dr. Joachim Streit, dem ehemaligen Verbandsdirektor Dr.
Thomas Geyer sowie dem Verbandsdirektor Thorsten Muller fur das Haushaltsjahr 2019
Entlastung.

| (] & Ads T M

Lén‘drat Dr.ﬁUrgen Pfohler Thorsten Muller
Verbandsvorsteher Verbandsdirektor




A. Sachverhalt/Vorhaben/Projekt

Der von der Geschaftsstelle zusammen mit dem Steuerblro erstellte Jahresabschluss zum
31.12.2019 mit den gesetzlich vorgeschriebenen Anlagen ist der Vorlage beigefiigt und umfasst

o die Ergebnisrechnung
e die Finanzrechnung

e die Bilanz und

e den Anhang.

Dem Jahresabschluss ist als Anlage beigefiigt
e der Rechenschaftsbericht

o die Anlagentibersicht
o die Forderungsubersicht
e die Verbindlichkeitsubersicht

Uber das Ende des Haushaltsjahres hinaus geltende Haushaltsermachtigungen liegen nicht vor. Ein
Beteiligungsbericht wurde nicht erstellt. Die Verbandsversammlung hat sich seinerzeit sehr intensiv
mit der Beschaffung der RRX-Fahrzeuge befasst, ein gesonderter Beteiligungsbericht ist aufgrund
der prozentualen Beteiligung in Hohe von 2,75 % nicht erforderlich. Der Geschéftsstelle liegt der
Prifbericht der Kooperation Fahrzeuge fir das NRW-RRX-Modell vor. Der Prufer kommt zu
folgenden Ergebnis:

»Nach unserer Beurteilung aufgrund der bei der Prifung gewonnenen Erkenntnisse entspricht der
beigefligte Jahresabschluss in allen wesentlichen Belangen den deutschen, fur
Kapitalgesellschaften geltenden handelsrechtlichen Vorschriften und den ergdnzenden Regelungen
des Kooperationsvertrages und vermittelt unter Beachtung der deutschen Grundsatze
ordnungsmaRiger Buchfuhrung ein den tatsachlichen Verhaltnissen entsprechendes Bild der
Vermdgens- und Finanzlage der Kooperation zum 31. Dezember 2019 sowie ihrer Ertragslage fir
das Geschaftsjahr vom 1. Januar bis zum 31. Dezember 2019. GemaR § 322 Abs. 3 Satz 1 HGB
erklaren wir, dass unsere Prufung zu keinen Einwendungen gegen die OrdnungsmaRigkeit des
Jahresabschlusses gefiihrt hat.”

Der Jahresabschluf? des SPNV-Nord wurde durch das von der Verbandsversammlung fir 2019
bestellte Rechnungsprifungsamt des Landkreises Altenkirchen geprift. Nahere Einzelheiten hierzu
sind dem beigefigten Prifbericht des Rechnungsprifungsamtes Uber die Prafung des
Jahresabschlusses zum 31.12.2019 zu entnehmen.

Als Ergebnis ihrer Prifungen hat das Rechnungsprifungsamt festgestellt, dass die Prifung keine
Sachverhalte ergeben hat, die einer Feststellung des Jahresabschlusses durch die
Verbandsversammlung sowie der Entlastung der Verbandsvorsteher und Verbandsdirektoren
entgegenstehen. Aufgrund des unterjihrigen Wechsels in beiden Amtern ist die Entlastung auch
den ehemaligen Amtsinhabern zu erteilen.

Deutlich erkennbar sind die erheblichen Verbesserungen in der kaufmannischen Bearbeitung
gegentber dem Bericht des Vorjahres.
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B. Regelung/MalRnahmen/Rechtsgrundlage

KomZG, GemO, GemHVO

C. Alternativen

D. finanzielle / personelle Auswirkungen

E. Anlagen

Anlage Jahresabschlu 2019
Anlage Priufbericht RPA AK 2019

Erarbeitung

Fachbereich: Verbandsdirektor
Sachbearbeiter: Thorsten Muller
Datum: 09.11.2020

Abstimmungsergebnis

Beschlussvorschlag | Einstimmig Abstimmungsergebnis
angenommen
Ja Nein Ja Nein | Ja-Stimmen | Nein-Stimmen Enthaltungen

Seite 3von 3




Hn3 u usgebuesbeneg

806V 02C 806V 02C 806EV 022 BISaIUsISallEl ] SeNyJsiaqnsaiyer) sluqeblosaiger $Z3
uabunyeizagqsbunisiaT usuislul sne oples Zza
siuqebiz sayosijuspiolagny 1Zz3
80°6£¥°02Z 80°6E¥°02Z 80°6£¥°02Z siugabig saydIpuapIo 0za
0L'vZ28°529 - L8°182°0LL - L1£'182°00Z - 00°000706 - ge'eroezy usBunpuamjne- pun sbeiuezueury usbysuos pun -surz Jap oples 613
£2'28.°002 £2'28L°0L) £2'28.°002 00'000°06 usBunpusmnezueul ebjsuos pun usbunpusmnesuiz 813
1¥'Tp0eey - 98'0 98'0 £e'er0'eey abelpezuell abysuos pun abeiasulz 213
8.'¢9Z 8 SY'0TTLEE Sy'0zTLeY 00°000°06 ge'eroeTy - naxBueysbunjiemiap sne siugabig sapuajne 93
9g'6eL LS L 95°0£6°5€8°¢€L - P 69Y'29.°69) 00°00%°865°6.L 80°0£20ZZ'¥SL yabyeisbunjemiap sne usbunpuamyny uapusjne Jap awwing 3= |
§5'890°92¢ 8%'Sy9'92L - 2875079 00'00.'09¢"L 16'686°L0¢€ usBunpueminy spuajne| abiisuog 13
65z ez 65'122°5% 86'18Z°68T 00'000°081 usbungreyosay 113
L1'062°996°01 1%'8/8'25L°eL - £6'LZL YL YOL 00°000°006°LL) 92'LeL°08L°€S) usbunjsiepsuslq pun -yoes Jnj usbunpusminy 013
S0'6y9EL 0Z'889°LL - 08'L90'9vL 00'004°L51 IAAR A usbunpusminesbunbiosiap pun -jeucsied 63
¥1°€00°98¢Z} LLOLLYOSEL - 68'689°¢81°99L 00°00Y°889°6.1 G/‘989°L6L°€S1 yexbreysbunjemiap sne abesus uspusyne| Jep suwng 83
90'104°082°8 0¥ L8V /96 o¥' L8V L¥T 0L 00'000°009 ¥£'980°296°} 2briT apusine| 9BnsUoS /3
60'92¢°19¥ 80'9Ze 112 60'92¢°19¥ 00'000°05¢ syebussbunisia ayolyoaieAld =
66'G/Z¥FI'E 09'€25'€9€°€T - 0¥'9/8 V¥’ SSL 00'00%'8€8°8.1 1¥'009°0€8° b5} oBysuos pun usBejwn supwab|e ‘usbunpuamnz 23
ayelioasjeusneyq abenyoeN ‘[yosule  saiyelioa
Jagqnuabab JyefsjjeysneHq salyefsyeysney salyelsjjeysney -sjjeyshey “IN
Buruepugisasiugsbiz  wi Bunysiemqy sap siugabig sap Zjesuy sap siuqabig Bunuyoiezeg ‘pi

(ONHWe9 p¥ § nz) gL J8)sny

610z Bunuyosaasiugabiy

PION-ANGS | |

| ¥£:51 0202°80°61 | nald-a | MUM-SIM



€ UOA | :o1eg

un3 ul usqebuesbensg

uaBunpusmnzsuogisaau] sne usbunjyezuig $zd
S8°1Z6°LL9L 91'9.6°0.2 - 9/°9/5°06 - 000007081 19°86V°20L°L - usBunjyezsny pun -ulg USYDIUSPIOISYNE PUN USYDIUSPIO I8P op[es ez4d
uaBunyaizagsbunsia uswiaul sne usbunyezsny pun -ujg Jap opjes zzd
usbunysizagsbunisia usulslu; sne usbunjyezsny qzz4
uabunysizagsbunisie usulslul sne usbunjyezuig ezzd
uabunjyezsny pun -uig uaysIjjuapIolagne 13p opes 124
uabunjyezsny audipuaplolayny qizd
usbunjuezulg sydlpUspiolsYNY elzd
G81Z6°LLY'L 91'915°01Z - 9.°9.5°06 - 000007081 19'861°20L°L - uabunjyezsny pun -uig usyd1j}uspJo Jap oples ir£ ]
L8951 vSY - 96°988°8S YO'SLLLE - 00°000°06 - ceiehorey usbunjyezsne- pun -ulezueurq usbiysuos pun -surz 1ap opjes 614
os'cli’Le 01'988°86 - 06'cLLLE 00'000°06 usBunjyezsnezueul4 abysuos pun usbunjyezsnesurz glLd
L¥'Zroeey - 98'0 98'0 £e'er0 ey usBunjyezuiezueuld abgsuocs pun usbunjyezu@suiz 214
22'8L0°990°C CL'e9v'62E - TL'e9V6S - 00°000°0£2 L e AR A yaxbngysbunyiesusy sne usbunjyezsny pun -uig USpUNe| J9p op[es 9id
v.'997°S8Y"S §9°680°62L61 - S¢°01£'689°651 00°00¥°8LY'6LL L9'sV0'v0TYSL nexbieIsBunjemia sne usbunjyezsny uspusjne] Jap awwng §1d
01'esZ’L6 0.'€65°196 - 0£'901°66¢€ 00'00L°09¢"} 0z2'€58°/0¢8 usbunjyezsny spusyne| abjsuog L4
Bunisyolg usieizos Jop uabunjyezsny eld
usBunjyezsnesisuel ] abisuos pun uebejun ‘uebunpusmnz Zl4
171889Q Juoiu Lid
60'Z81°08E'S G2'0¥.L 652781 - §L'85T YL 6SL 00'000°006°2LL 99'L.0°€9.°€5) usBunysiaisusiq pun -yoes .y uabunjyezsny 04
§G'les'el 0L'6SL° L - 0e'v¥6 Syl 00°00L° LG} SL'TIvEElL usbunjyezsnesbunbiosiap pun -feuosiad 64
96'YVE LSS L 1£'€55°850°0Z - £9°9¥8'629°651 00°001°889'6.2) 19°105°8L0°251 yovbyeysbunyemis A sne usbunjyezulg uepuajne| Jop awwng 8d
8e'ySY e Y 2/.'0¥8'200'9 2L0¥S 2099 00'000°009 +€'980°L96°1 usBunyezuig apusne| efijsuog /4
uaBejwnualsoy] pun usBunyelsIaualsod 94
10'656°6YC 66°0¥0'% - 10'656'5¥2 00'000°05¢2 ayjebuasbunysia suoIUoARBALY G4
sjjebiuasBbunisie aUIIRUOS-USIRUBLO 4
Bunisyolg ualeizos Jap usbunyezuig e
15'1£6'699'C 01'€50°/50°92 - 06'0vE°18L72G1L 00'00¥'8€8°8.L €e'GLY LLL OS] usbunjyezuressjsuel | abjsuos pun usbejun suewabjie ‘usbunpuamnz (£}
uageBqy ayojuye pun uenelg 14
ayelioasyeysneH abenyoeN ‘jyosue  saiyelion
Jaqnuabab Jyefsyeysney salyelsyelysney salyefsyeysney -sjjeysney “IN
Buruspugseasiugebig  wi Bunyosemgy sap sjugabig sap Zesuy sap sjuqabig Bunuysiezag ‘PiI

(OAHWeD sy § nz) 9| JeIsniy

61.0Z Bunuyosaizueulq

PION-ANAS | |

| 2e:51 020z'80°61 | NQI4-A | MUM-SI



€ UOA Z 8jleg HN3 ul usgebuesbesneg
£8'8LY' 2LV L 8.'6,0°62¢ - 8.'6.0°0€2 - 00'000°56 L9'86%°20L°L - (9g4 - £24) yeysneyzueuiq yoe(Bsny (yoiyouYoRU ¥4
85°ZZY VL 95°981°088 - 95°'989'6¢Y - 00°005°0%Y S1'604°281°L - (19p[eD ApUNBIYDIND "[YOSuI3) BRI uspinbi] sep Buniapurisp evd
I8IveIie- 8070118 8020L°LL8'S 00°000°000°S $8°085°LV0°8 eljaqiUajlapiuzueuld bun)dasQg / ssnydsiaqisiiuzueulf bunpusmiap Zvd
S8 19V Lvy 98'51.L°22 98'61.L°Z0V 00°000"08¢ 66'SYL Yy - 19p[9D) USPULNE[YIINP 3P OpP[es 14
S¥'LeL6¥0°9L ¥8'6¥£°961°G1 ¥8'67£'90L'91 00'000°0L6 6£'829°95 Ieplen apusinelyoinp uabunjyezsny qiyd
0£'e8l°L6¥'91 0/'690°612'GL 0.'690°605°9} 00'000°062°} or'zes’Lll lepjes spuane|yaInp usbunjyezuig 2l
Z90v6€c9c- 27298588 Z2'98E°89V G 06070000297 892E 60 8 JSYBIEISEUNISIZUBlL] Sne usbunjyezsny pun -uid Jop opjes ovd
Bunssyoissiepinby inz usypaly sne usbunjyezsny pun -uig Jap opfes 684
Bunueyoissyeypinbr inz sppaly usbunjyezsny gsed
BunsayoissyeypinbiT inz sypany usbunjyezuig BBE4
$.'096'962 - Z¥'T06'206 Zy'eoveye 00'005°09 - gl'ege /el (Isp[es spusinelyaInp auLo) PRI uspinbi| Jap Bunispugian 8ed
SY'LTLBY09L $8'672°96L°G1 $8'6¥£'901°91 00'000°016 6€'829°95 Jepien spusjneyanp usbunjyezsny - psed
og'egl Lev 9L 0£'690'612°S1 0/'680°605°91 00'000°062°1 0¥'288'LL 1apjen epusineyonp uabunjyezug + 08¢
0€°266'66 04'20§°0ve - 0€'266'66 00'005°0%% uaBunjyezsny - [SRIA Uspinbl| Jop Bunispuglan - qged
62'08¥'2Y9 - 98'8/9'6EG 98'8/9°6ES gL's0LZ8L'L usbunjyezui3 - [ERIA uspinby Jep BuniapueisA + eged
88°6.6°82¢°Z - 0Z'9LSYS - 08'c86°529°% 00°005°089'% 89°€96'¥56°9 usjipanjsuonisaAu| sne usbunjyezsny pun -ui3 19p opleg Led
20'c05'68L 20'808°%S Z0'€05°6E1 00'000°68 Us}jIpasuoRnsaAu] UoA Bunbjij og4
98'9/4'681°Z - gL'el - 28'98¥°'G9.L Y 00'005°S9L Y 89'C96¥56°9 UsHpanisUORiSaAL] UCA sllyeUNY ged
290¥6€cIC Z798E8Y8 - TT98E8IV G - 0000070297 - $892¢2608 - ENRqIUSS/ SSNYISRqNeRIUZUBUL ¥ed
22'810°Z10°L 9v'608° LS - 9v'608°LLE°S - 00°000°008'% - £7'878°68¢°9 - yueBreisuonnsany] sne usbunjyezsny pun -uig Jop opies eed
L2°810°TL0°L - 9v'608°LLS 9v'608°LLE'S 00°0007008'% £7'878'68¢'9 yexbngysuonyseay; sne usbunjyezsny Jop swwing zed
uabunjyezsnesuonisanu abpsucs 1ed
uabejuezueuld Jnj uabunjyezsny ogd
LL'810°210°L - o¥'608°LLG 9v'608°LLE°S 00'000°008°% £2'878'68¢°9 uabejueyoes Jny usbunjyezsny 824
spuejsuababsusbouls  s|jeusiewW! 1y usbunjyezsny 824
yaxbBneIsuonnsaau] sne uabunjyezuiz Jap sawwing zd
uabunjyezuiasuoynsanu] obysuos 924
uayebiug usyoluye pun uebesieg sne usbunjyezuig [T |
ayefioasyeysneH abenyoeN ‘jyosue  saiyelioa
Jagnuabab Jyelsyreysney salyelsjjeysney saayefsjeysneH -s}jeysney *IN
Bunuepuesaasiugalily  wi Bunysemay sap sjuqabig sap Zjesuy sap stuqabiy Bunuyojezag I

(ONHWeD G¥ § nz) 91 JaIsniy

610z Bunuyoaizueuid

PION-ANAS | 1

| 26:G1 0202°80°61 | NGI4-Q | AUM-SIM



€ UOA ¢ :8)18S HN3 u usqefuesbensg
00°0 = 0¥ | #€< dlj04UOY 064
IyelioasyieysneH abeijyoeN "[yosue  saiyelioa
Jaqnuabab ayelsyeysneyq saiyefsyeysneH sasyelsjeysneq -s)jeysneH N
Buruspueisasiugabig  wi Bunysiemagy sap siugabig sap zjesuy sap siuqgabig Bunuyojezeg ‘DIl

(OAHWeD Gt § n2) 9| Jogsny

610z Bunuyoaizueuly

PION-ANGS | |

| 26:61 0202'80°61 | NAI4-A | MUN-SIN



¥N3 ui usgebuesbenag

1yelseq siuyeytaasbunbijeieg
usymLiuy Ly uld USUap JW ‘uswiysuwiaun ue usbunydisny el
29'126'67.°92 LLY.808Y T usyaqyol|puiqisp b4 uabunbijieleg ¢¢)
00'000°60%" L usbBunjielsyony sbysuos  ‘v'¢ uswlysulsjun auspunagian ue uabunyieisny ¢}
waenslg auaje| Inj usbunasyony  g'g UsWIyaulsjuf UsusSpunglaa ue sjisjuy “L¢L
00'1/6°99 usbunjeisyonuensis  z'¢ usbejuezueuly ‘¢l
uabunyyoiydion
sudljuye pun usuoisusd iy usbunjRisYONY  “L'¢ 65'GEE¥86°L 89'cec0LO Vi neg w usBe|uy ‘usbunjyezuy sjeisiajen 01T’ |
00'L26°G.¥') usBunjEisony € alel ‘uszuelyd ‘6°CL
usysodispuog abpsuos  2'Z Bunyejssnesyeyosa) pun -sgsiisg 87|
Qyefjussbunznugeln
iny usbunjyezuy sne usjsodiepuos ‘92 ¥5'€20'985°2) abnaziye ‘usbe|uy ayosiuyos] ‘UBUIYDSEN LT )
usyebiussbunzjnugels) sne usisodiapuosg 5z Jaeunjua(] ‘spuelsuababisuny "9zl
jsluesbepony Jw usysodispuog ¥’z uspog pun punic) Wapwsay jne usyneg ‘gzl
yoisjBsneualyngag usp 0y usjsodispuos  ¢¢ uebouuaAINNISBYU] HZ L
usbouuenabe|uy Inj uabunjyezuy sne usjsodispuos ‘€ZZ 1yoay ayoiabsyomspuniB pun axonispunlio) snegeg €71
ajyoay ayois|Bsxyomspunib
usyebuz usyoijuye pun usbeiyog sne uasjsodispuog 222 pun axonIspunic) sneqaqun abisuog ‘'z L
usbunpuamnyz sne usjsodispuos ‘1'ZZ uaisi04 ‘pleM LT L
ueBguusnabe|uy wnz usjsodiepuos 27 £1'60¥°025°02 89'€EC0LO YL uebejueyoegs  Z'L
yos|bsnezueul4
u[BUNWILIOY Wep sne usbunise|ag Jni usysodiapuog 12 spueisusbobsuabouuep ajjeusiewwl ine uabunyezuy ¢1'L
usjsodiapuog Z HeMusLIIH JOpO -SYBYoSaD ¥'1’|
Beneqius4 Joppapab [eideduabig uoinp JUSIN ial 9SSNUOSNZSUORIISaAU] Q)jyezen) €11
80'6EY°022 Beneqiyajsalyer / ssnyosiaqnsalyer gl usBunpuamnz 919isI9l9D) T'L'L
USHS/\\ PUN USJYoay ULYD|OS UB USZUSZIT SIMOS SIS
uafeppny sbnsuos 'z} pun 81yosy sydliuye pun Sjyoa.ZINYDS aydjjqiameg 1L}
abeponijendey 1L apuelsusbabsusabouiiap ajjeuRlBWW] 1L
80'6EY°022 [eydesjuabig b €1'60%°026°02 89'CEC0LO VL usBouusrsbeluy b
aj19sAISsed SASAIDY
6L0Z°¢CL°LE 8LozZch’ie Bunuyolezeg "IN | 6L0CCLLE gLocel’le Bunuyoiezeg "IN
BAISSEBd BAIDY
(OAHWeD /¥ § nZ)g| Jeysniy
6102 Zuejlg

PION-ANAS | |

| ¥¥:51 0202°'80°61 | NAI4-A | MMM-SIM



Hn3 u uagebuesbelreg

usbuniepio.] ayeyyamz / bunbiysusquamiszuly 82¢
00°'20€'882 Ly'2eL 159 apugysuebalisusbouusp abljsuos L2
6G'66S°S yoreleg usyoiuayo usbysuos usp uabeb usbuniepiod 922
uaBunyng sleuNUILLOY
abiyeisiyoal ‘SjuoaY USYDI[USHQ SSp us)eisuy
‘apuegianioamyz ‘uabouusniapuog usbab usbuniapiod 622
Wys3s9q siuyeysaasbunbijisieg
ule ususp JW ‘uswysuisiun usbab usbunispiod v'Z'E
usliyaulsiun suapungiaa usbsb usbunispiod €22
uabunisien
ug)sodsBunzusiBaesbunuyoay 6 | JP'ZEPGE0E pun usbunlaert sne usbunisplo sudI[YoLIBALd 22T
uabunisispiajsuel ]
08'661°95} usyeMyolpuiqien absuos  “LLY G¥'10.°628°L- sne uabuniaplod ‘usbuniopiod aUDIYORI-YIIRUBYQY LT
yolaieg
18'€/0'6L1'9 usyolpuaye usblysuos wep Jeqnuabsl usysyydlipulqian 0Ly 90'660°£ZE°E 86'8967/91°L - spugisuebeBsueBouiie abjsuos pun usbunisplod  'Z'C
uabunyys sjeunwwoy abiyesyyosl
‘SIYO@Y UBUDI[JUSHQ Sap uajejsuy ‘USpUuBqIaosmz
‘usBoullaniapuog saqnuabelb usysyudlpuIdion ‘6% 9)eLIOA Jne usbunjyezuy sjeisRPRY v1'Z
1ys)saq siueysensbunbyjieieg ue
ususp Jiw ‘uswiysulaun Jagnuabab usyeyyolpuIgIsn Y uaiepA pun usbunysie abmuay ‘essiubnezig sbiusd €12
usuiyaulaun
uauapungJen Jaqnuabab usyayudlpuigispn Lb usBunysie] abipsun ‘essiubnazig sbipayun 71C
uabunjsisiajsuel] sne uajidyUudI|puIgIaA ‘g ayjojssqgalleg pun -sjiH ~yoy L'’z
G0'evL'9L0°€ L¥'989'9] usBunisio pun usbunigjery sne uaJaiUDlpUIdIsA Sy 8jellop LT
usbun|feiseg jne usbunjyezuy suajeys A 44 16'726°526°L 16'86¥°621°C - uebowanynewN K4
USWILWONYOIS|B UDiYByOSHIM
uswiyeujnelpany aip ‘usbuebion sne usyoUDIPUICIBA eV usBunyieisny abnsuos g¢’L
Bunusyoissieppinbr
INZ USWYBUNEYPAIY SNe USIaXUDIpUIqIspA 22 susbouiiensbejuy sap aleideduspn ebisuos L€)
uabunyig s[EUNWILIOY
abiyensyoa: ‘sjyoey USYDIJUBYO SOp us)eIsuy
06'805°8G1° L1 0€'88L ¥9¥'ZL USUONIISOAU] INj USWIYBUINEYPaIY SN USESMYDIIPUIGQISA “L'TY ‘spueqianoemz ‘uebouuisnispuog ue uabunymisny "get
uaBunyng ajeunwiuloy sbiyesiyoal ‘Siyooy USYDIIUSLe
06'805'851° L) 0c'e8L vorTL usluyeujneypany sne usisjydljpulqiapn 'y $8p USYEISUY ‘SpUBCIBAYDIMZ ‘USBOULIBAISPUOS GEL
6102¢CL'LE giozel'ie Bunuyoiszeg "IN | 6L02°CLLE 8LoZCTL'LE Bunuyoiezeg "IN
BAISSE( BAIDIY
(OAHWeD /¥ § nZ)glL JLIsniy
610¢ zue|llg

PION-ANAS | 1

| ¥¥:61 0202'80'64 | NGI4-Q | MUN-SII



0s'veeoviez L.'vig08YCL

AlSSBd swWwng

0.°1e€°9v1°8C

15628865V

LI'Y18°08¥'CL

L0'016°8€0°G

N3 ul uaqebuesbeneg

AIPY dwwng
Bensqyed Jepoapab [epdeyusbiy yainp JUOIN
usjsodsbunzuaibgesbunuyoey abisuog
oibesig

ussodsBunzuaiBaesbunuyosy

ulenalg @uale] ny usysodsyors|Bsny

SHOSYDS PUN USINHISUBIPSL
189 UsqeyING Hjueqenusz usyosiedoing Jep
18 UsqeyIney ‘uaqeynbyuegsapung ‘puEISSqUISSEY

suabouuanne|wn sep aiaideduspp obsuog
USWIYaUIR)UN USUSPUNGISA UB ajIajuy

susBouusnnejwn sap aseidedpapp

K44
'y

e
Tee
1'ee

kx4

6L0TZLIE 8LoTzL'lE

eAlssed

Bunuysiozag

AN | 6L0TCLLE

glogcel’ie

Bunuyosiszeg

.hz
eAIY

(OANHWeD /¥ § nZ)g| Jaysniy

610¢ zue|lg

PION-ANAS | 1

[ vyis) 0202'80°6) | NGI4-A | MYM-SIM



Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord (SPNV-Nord),
Koblenz

Anhang fir das Jahr 2019

. ALLGEMEINE ANGABEN ZU INHALT UND GLIEDERUNG DES JAHRESABSCHLUSSES

Die Wirtschaftsfihrung des SPNV-Nord erfolgt gemal § 7 KomZG entsprechend 8§ 78 bis 101 und
88 112 bis 116 GO. Der Jahresabschluss wurde unter Beachtung der Vorschriften der GemHVO erstellit.

Die Ergebnisrechnung wurde gemall § 44 GemHVO aufgestellt und entsprechend § 2 Absatz 1
GemHVO gegliedert. Die Finanzrechnung wurde gemalf § 45 GemHVO aufgestellt und gegliedert. Die
Teilrechnungen sind gemal} § 46 GemHVO aufgestellt. Die Bilanz wurde gemal § 47 GemHVO aufge-
stellt und gegliedert. Die Bestimmungen der 88 31 bis 43 GemHVO zu Inventar, Ansatz- und Bewertung
wurden beachtet.

II. BILANZIERUNGS- UND BEWERTUNGSMETHODEN

Die im Vorjahr angewandten Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden wurden im Wesentlichen unver-

andert beibehalten. Abweichungen ergaben sich

1. bei der Bilanzierung von Verpflichtungen aus Verkehrsvertragen; erstmals wurden aus der Abrech-
nung von Verkehrsvertragen fur Vorjahre Forderungen in Hohe von T€ 3.055 und Verbindlichkeiten
in Hohe von T€ 3.984 sowie Riickstellungen fir der H6he nach ungewisse Verpflichtungen in Héhe
von T€ 1.408 berticksichtigt

2. ausder Umgliederung der Verbindlichkeiten aus erhaltenen Anzahlungen zum 31.12.2018 unter die
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen in Héhe von T€ 17

3. beim Ausweis der Abgrenzung der nicht benétigten Zuweisungen vom Land zum 31.12.2019 als
Verbindlichkeiten gegentiber dem sonstigen 6ffentlichen Bereich (Land Rheinland-Pfalz)

4. der Korrektur der Bilanzansatze zum 31.12.2018 gegenuber der Darstellung im Jahresabschluss
zum 31.12.2018 durch eine Bilanzverkiirzung bei den 6ffentlich-rechtlichen Forderungen, Forderun-
gen aus Transferleistungen und den Verbindlichkeiten aus Kreditaufnahmen fir Investitionen um
jeweils € 4.066.869,60

Die Berucksichtigung der Forderungen, Verbindlichkeiten bzw. Rickstellungen aus der Abrechnung von
Verkehrsvertragen erfolgte entsprechend der vorliegenden Abrechnungen bzw. auf der Grundlage vor-
liegender valider Berechnungen.

Die Umgliederung der Verbindlichkeiten aus erhaltenen Bestellungen erfolgte entsprechend dem Aus-
weis korrespondierender Sachverhalte zum 31.12.2019.

Die Abgrenzung der im Jahr 2018 ausgezahlten, aber nicht benétigten Zuweisungen vom Land zum
31.12.2018 in Hohe von € 7.825.701,45 wurde im Jahresabschluss zum 31.12.2018 irrtimlich mit ne-
gativem Vorzeichen unter den 6ffentlich-rechtlichen Forderungen gegen das Land ausgewiesen. Im
Jahresabschluss zum 31.12.2019 erfolgt der Ausweis fiir den Stichtag 31.12.2019 unter den Verbind-
lichkeiten; der Vorjahresausweis wurde nicht angepasst.

Die Bilanzverkiirzung zum 31.12.2018 bei den offentlich-rechtlichen Forderungen, Forderungen aus
Transferleistungen und den Verbindlichkeiten aus Kreditaufnahmen fir Investitionen berticksichtigt den
Ausweis der Bankdarlehen entsprechend den erhaltenen Darlehensauszahlungen und Darlehensver-
tragen.

Die Bewertung des Anlagevermégens erfolgt zu Anschaffungs- oder Herstellungskosten, vermindert
um planmafige Abschreibungen.

Die Forderungen und sonstigen Vermégensgegenstande sind mit den Nominalwerten angesetzt.

Die liquide Mittel sind zum Nennbetrag ausgewiesen.



Im Eigenkapital des Zweckverbandes ist der Jahresuiberschuss 2019 ausgewiesen.

Die Finanzierung der Betatigung des Zweckverbandes gemal § 6 Absatz 2 und 9 NVG erfolgt entspre-
chend der Verbandsordnung durch die Zuweisungen des Landes Rheinland-Pfalz gemaR § 10 Absatz
2 NVG, die in Hohe des Aufwandsuberhangs gewahrt und ertragswirksam beriicksichtigt werden.

Darlber hinaus erzielt der Zweckverband im Zusammenhang mit der steuerpflichtigen Betatigung
SPNV-RRX-Fahrzeudfinanzierung seit der Inbetriebnahme der Fahrzeuge im Dezember 2018 eigene
Ertrdge und im Jahr 2019 einen Jahresiberschuss.

Die Steuerriickstellungen betreffen Ertragsteuern fir den Betrieb gewerblicher Art ,SPNV-
Fahrzeugfinanzierung und —verpachtung”. Die sonstigen Rickstellungen wurden gemaf3 § 36
GemHVO beriicksichtigt.

Die Verbindlichkeiten sind mit inrem Riickzahlungsbetrag passiviert.

. ERLAUTERUNGEN ZUR ERGEBNISRECHNUNG

Aus der Abrechnung von Verkehrsvertragen betragen die periodenfremden Ertrage T€ 6.612 und die
periodenfremden Aufwendungen T€ 1.200.

Aus der SPNV-RRX-Fahrzeugdfinanzierung betragen die periodenfremden Ertrdge T€ 100 und die peri-
odenfremden Aufwendungen T€ 104.

Der SPNV-Nord weist fir das Jahr 2019 einen Jahrestiberschuss von T€ 220 aus, der aus der SPNV-
RRX-Fahrzeugfinanzierung erwirtschaftet wurde.

IV. ERLAUTERUNGEN ZUR BILANZ

Anlagevermégen

Die Abschreibungen werden nach der linearen Abschreibungsmethode entsprechend der betriebsge-
wohnlichen Nutzungsdauer berechnet. Zugénge des Geschéftsjahres werden grundsétzlich zeitanteilig
abgeschrieben. Im Jahr 2019 wurde die Inbetriebnahme der RRX-SPNV-Fahrzeuge im Dezember 2018
berticksichtigt. Die Zusammensetzung und Entwicklung des Anlagevermdgens ergibt sich aus der dem
Jahresabschluss beigefiigten Anlagenibersicht.

Forderungen
Die Zusammensetzung und Fristigkeit der Forderungen ergibt sich aus der dem Jahresabschluss bei-

gefugten Forderungsiibersicht.

Eigenkapital
Der im Jahr 2019 nicht bengtigte Teil der Zuweisungen in H6he von € 5.132.171,95 wurde als Verbind-

lichkeiten gegentiber dem Land ertragsmindernd abgegrenzt, so dass aus der Betéatigung des Zweck-
verbandes gemal § 6 Absatz 2 und 9 NVG ein ausgeglichenes Ergebnis von € 0,00 ausgewiesen wird.

Aus der Betéatigung im Zusammenhang mit der SPNV-RRX-Fahrzeugfinanzierung hat der Zweckver-
band im Jahr 2019 einen Jahresiiberschuss in Héhe von € 220.439,08 erwirtschaftet.

Sonstige Riickstellungen

Die sonstigen Riickstellungen beriicksichtigen geman § 36 GemHVO Absatz 1 Nr. 10 GemHVO sons-
tige Verpflichtungen aus der Abrechnung von Verkehrsvertragen, die vor dem Bilanzstichtag wirtschaft-
lich begriindet wurden und dem Grunde und der H6he nach noch nicht genau bekannt sind.

Verbindlichkeiten
Die Zusammensetzung und Fristigkeit der Verbindlichkeiten ergibt sich aus der dem Jahresabschluss
beigefugten Verbindlichkeiteniibersicht.




Als Verbindlichkeiten gegeniiber dem sonstigen offentlichen Bereich (gegeniiber dem Land), wird die
Abgrenzung der fur das Jahr 2019 nicht benétigten Zuweisungen des Landes ausgewiesen.

V. SONSTIGE ANGABEN

Finanzielle Verpflichtungen bestehen zum Bilanzstichtag fur die Uber eine mehrjéhrige Laufzeit abge-
schlossenen Verkehrsvertrdge in Hohe von ca. T€ 2.266.669 und dariiber hinaus fir den Erwerb von
RRX-SPNV-Fahrzeugen im Bruchteilseigentum in H6he von anteilig T€ 1.620.

Verbandsdirektor war bis zum 31.1.2019 Herr Dr. Thomas Geyer und ist seit dem 1.2.2019 Herr Thors-
ten Mdiller.

Verbandsvorsteher war im Jahr 2019 bis zum 05.08.2019 Herr Michael Lieber, Landrat des Landkrei-
ses Altenkirchen und seit dem 06.08.2019 Herr Dr. Jurgen Pfohler, Landrat des Landkreises Ahrweiler.

Der Verbandsversammlung gehérten im Berichtsjahr folgende Personen an:

Landrat Dr. Joachim Streit
Landrat Dr. Jurgen Pfohler
Landrat Dr. Peter Enders
Landrat Gregor Eibes

Landrat Manfred Schnur
Landrat Dr. Alexander Saftig
Beigeordneter Michael Mahlert
Landrat Gunther Schartz
Landrat Heinz-Peter Thiel

Herr Michael Puschel

Landrat Dr. Marlon Bréhr
Landrat Frank Puchtler
Beigeordneter Bert Flock
Beigeordneter Andreas Ludwig
Landrat Achim Schwickert

Nachweis der Stellenbesetzung:
Die im Stellenplan 2019 ausgewiesen Stelle fir 1 Arbeitnehmer war im Jahr 2019 planmafig besetzt.

Die dem SPNV-Nord durch das Land Uber den Landesbetrieb Mobilitdt unentgeltlich zur Verfiigung ge-
stellten 13 Mitarbeiter(innen) sind nicht im Stellenplan ausgewiesen.

Koblenz, 30. Juni 2020

Verbandsdirektor



Rechenschaftsbericht

zum Jahresabschluss des Zweckverbandes Schienenpersonennahverkehr
Rheinland-Pfalz Nord

far das Haushaltsjahr 2019

1. Rechtsgrundlagen

Gemald Nahverkehrsgesetz (NVG) des Landes Rheinland-Pfalz vom 17.11.1995 (GVBI. S.
450) obliegt den Landkreisen und kreisfreien Stadten die Aufgabentragerschaft fur die
Gestaltung der Angebote des Schienenpersonennahverkehrs, die sie als Pflichtaufgabe der
Selbstverwaltung in den beiden Zweckverbanden, die im stdlichen sowie im ndrdlichen
Landesteil gebildet wurden, wahrnehmen.

Dem Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Nord (SPNV-Nord)
gehdren das Land Rheinland-Pfalz, die Landkreise Ahrweiler, Altenkirchen (Westerwald),
Bernkastel-Wittlich, Eifelkreis Bitburg-Prim, Cochem-Zell, Vulkaneifel, Mayen-Koblenz,
Neuwied, Trier-Saarburg, Rhein-Hunsriick-Kreis, Rhein-Lahn-Kreis, Westerwaldkreis sowie
die kreisfreien Stadte Koblenz und Trier an.

Die Zusammenarbeit im Zweckverband sowie die Aufgaben und Kompetenzen der Organe
des Zweckverbandes sind in der Verbandsordnung (aktueller Stand vom 21.12.2016)
festgelegt.

Fur die Wahrnehmung der Verwaltungsgeschéfte stellt der Landesbetrieb Mobilitat das
notwendige Verwaltungspersonal und die Verwaltungseinrichtung unentgeltlich zur Verfiigung
(8 6 Abs. 6 NVG).

Aufsichtsbehdrde des Zweckverbandes ist seit dem 01. Juni 2016 das Ministerium fir
Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau in Mainz (MWVLW).

Zur Durchfiihrung der Aufgaben erhélt der Zweckverband pauschale Zuweisungen des Landes
nach § 10 Abs. 2 NVG und Sonderzuweisungen aus dem Landeshaushalt.

Die Betatigung des Zweckverbandes umfasst im Wesentlichen die Bestellung und Abwicklung
der SPNV-Verkehrsvertrdge und die SPNV-RRX-Fahrzeugfinanzierung (Anschaffung,
Finanzierung und Verpachtung der Fahrzeuge). Die Zuweisungen des Landes dienen
insbesondere der Bedienung der Verkehrsvertrage und damit in Zusammenhang stehenden
Aufwendungen. Im Zusammenhang mit der SPNV-RRX-Fahrzeugfinanzierung erzielt der
Zweckverband seit Inbetriebnahme der ersten Fahrzeuge im Dezember 2018 eigene Ertrage.

2. Lage des Zweckverbandes

Die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage 2019 des Zweckverbandes ist wesentlich gepragt
von
- der Berucksichtigung von Abrechnungen der Verkehrsvertrage fur Vorjahre,
- den Ertrdgen aus Schadenersatz fur die verspatete Lieferung von RRX-Fahrzeugen
und
- dem Ausweis eines Jahresiiberschusses aus der SPNV-RRX-Fahrzeugfinanzierung.

In 2019 ist eine aufRerplanmalfige Neuwahl des Verbandsvorstehers durch den Ruhestand
von Landrat Michael Lieber nétig gewesen. In der 61. Verbandsversammlung am 06.08.2019
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wurde Landrat Dr. Jurgen Pféhler zum Verbandsvorsteher gewahlt. Durch die Neuwahl der
kommunalen Vertretungen war auch die Wahl des stellvertretenden Verbandsvorstehers
erforderlich. In der 61. VBSV wurde Landrat Dr. Joachim Streit wiedergewahlt.

Als Verbandsdirektor war bis zum Eintritt in den Ruhestand 31.01.2019 Dr. Thomas Geyer
bestellt. Als sein Nachfolger wurde in der 59. VBVS Thorsten Miller berufen, der sein Amt am
01.02.2019 antrat.

2.1. Vermodgenslage

Das Anlagevermogen des Zweckverbands betragt T€ 20.520 und hat sich im Vergleich zum
Vorjahr (T€ 14.610) um T€ 5.910 erhoht. Das Anlagevermdgen beinhaltet SPNV-RRX-
Fahrzeuge (T€ 12.536) sowie geleistete Anzahlungen fur SPNV-RRX-Fahrzeuge (T€ 7.984).

Die Zugédnge des Anlagevermdgens bertcksichtigen in Héhe von T€ 6.145 geleistete
Anzahlungen. Die planméaRigen Abschreibungen betragen T€ 235.

Als Umlaufvermégen sind im Wesentlichen Liquide Mittel (T€ 4.599), Privatrechtliche
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen (T€ 3.035) sowie Sonstige
Vermobgensgegenstande (T€ 288) ausgewiesen.

In den Privatrechtlichen Forderungen aus Lieferungen und Leistungen und Sonstigen
Vermobgensgegenstidnden sind vor allem die Forderungen aus der Abrechnung von
Verkehrsvertragen fur Vorjahre in Hohe von insgesamt T€ 3.055 enthalten.

Unter dem Eigenkapital wird zum Bilanzstichtag 31.12.2019 der Jahresiuberschuss 2019 in
Hohe von T€ 220 ausgewiesen. Der Jahrestberschuss 2019 wurde vom Zweckverband aus
der Betatigung SPNV-RRX-Fahrzeugfinanzierung (Anschaffung, Finanzierung und
Verpachtung der Fahrzeuge) erwirtschaftet und hat sich nicht aus dem Zuschuss des Landes
RLP, sondern insbesondere aus dem Ertrag aus Schadenersatz von anteilig 2 zusatzlichen
SPNV-RRX-Fahrzeugen fur verspatete Fahrzeuglieferung ergeben.

In kiinftigen Jahren — nach Inbetriebnahme der zusatzlichen Fahrzeuge — erfolgt tiber die
Nutzungsdauer der Fahrzeuge von 30 Jahren die aufwandswirksame Abschreibung, so dass
sich Uber die Totalperiode der Fahrzeugnutzung betrachtet, aus dem Schadenersatz kein
Ergebnis ergibt.

Die Gewinne aus der SPNV-Fahrzeugfinanzierung sollen kiinftig auch fir die SPNV-
Fahrzeugfinanzierung verwendet werden, z.B. fur die Abschreibung oder fiir Redesign. Daftir
ist es erforderlich, dass die Gewinne nicht mit den Verlusten des hoheitlichen Bereichs
(Verkehrsvertréage) verrechnet werden, sondern im Eigenkapital ausgewiesen und nach
Beschluss der Verbandsversammlung den Sonstigen Ricklagen zweckgebunden zugefuhrt
werden.

Im Jahr 2019 wurden insgesamt Ruckstellungen in Hohe von T€ 1.476 gebildet. Die
Ruckstellungen beriicksichtigen im Wesentlichen die periodengerechte Abgrenzung von
Verpflichtungen aus der Abrechnung von Verkehrsvertrdgen (T€ 1.409) sowie
Steuerrickstellungen (T€ 67).

Die Verbindlichkeiten betragen im Berichtsjahr T€ 26.750. Die Verbindlichkeiten beinhalten
Verbindlichkeiten aus Kreditaufnahme (T€ 17.159), Verbindlichkeiten gegeniber dem
sonstigen offentlichen Bereich (T€ 6.419; davon aus der Abgrenzung des Zuschusses des
Landes RLP T€ 5.133 und aus der Abrechnung von Verkehrsvertragen T€ 1.275),
Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen (T€ 3.016, davon aus der Abrechnung von
Verkehrsvertrdgen T€ 2.709) sowie sonstige Verbindlichkeiten (T€ 156). Die Verdnderung der
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Verbindlichkeiten aus Kreditaufnahmen fir Investitionen betrifft die Auszahlung von Darlehen
(T€ +4.765) und die Darlehenstilgungen (T€ -139).

2.2. Finanzlage

Die Summe der laufenden Einzahlungen aus Verwaltungstatigkeit betragt T€ 159.630. Dem
gegeniber stehen laufende Auszahlungen aus Verwaltungstatigkeit in Hohe von T€ 159.689,
sodass sich ein Saldo von T€ -59 ergibt.

In den laufenden Einzahlungen aus Verwaltungstatigkeit sind im Wesentlichen die
Einzahlungen aus Zuwendungen, die allgemeinen Umlagen und die sonstigen
Transferzahlungen (T€ 152.781) sowie Ertrage aus Rickzahlungen aus Verkehrsvertragen
SPNV (T€ 6.481) enthalten. Im Vergleich zum Vorjahr sind die Einzahlungen aus
Verwaltungstatigkeit von T€ 152.079 um T€ 7.551 auf T€ 159.630 angestiegen. Im
Wesentlichen resultiert dies aus gestiegenen Einzahlungen aus der Abrechnung von
Verkehrsvertrdgen (um T€ + 4.635) und den Zuweisungen des Landes RLP (um T€ +2.670).

Die laufenden Auszahlungen aus Verwaltungstéatigkeit enthalten im Wesentlichen
Auszahlungen fur Sach- und Dienstleistungen (T€ 159.144) sowie sonstige laufende
Auszahlungen (T€ 399.). Der Anstieg der laufenden Auszahlungen aus Verwaltungstatigkeit
gegeniber dem Vorjahr um T€ +5.485 resultiert hauptséchlich aus gestiegenen Auszahlungen
fur die Bestellung von Regionalen Busverkehren (um T€ +5.210) und fir die Bestellung von
SPNV-Leistungen (um T€ +701).

Der Saldo der Zins- und sonstigen Finanzein- und -auszahlungen betragt T€ -31 (Vorjahr:
T€ +423).

Der Saldo aus Investitionstatigkeit betragt T€ -5.378 (Vorjahr: T€ -6.389) und enthalt
ausschlieR3lich Auszahlungen fur Sachanlagen (SPNV-RRX-Fahrzeuge).

Der Finanzmittelfehlbetrag betragt im Berichtsjahr T€ -5.468 (Vorjahr: T€ -8.092).

Der Saldo der Ein- und Auszahlungen aus Investitionskrediten betrégt T€ +4.626 und
bericksichtigt Darlehensauszahlungen von T€ +4.765 und Darlehenstilgungen von T€ -139.

Unter Berticksichtigung weiterer Ein- und Auszahlungen ergibt sich eine Verédnderung der
liquiden Mittel (einschlief3lich durchlaufender Gelder) von T€ -440. Die Liquiden Mittel haben
sich gegentber dem Vorjahresstichtag von T€ 5.039 auf T€ 4.599 verringert.

2.3. Ertragslage

Die laufenden Ertrdge aus Verwaltungstatigkeit betragen T€ 166.184 und haben sich im
Vergleich zum Vorjahr (T€ 153.798) um T€ 12.386 erhoht. Die Ertrage aus
Verwaltungstatigkeit beinhalten die Zuwendungen des Landes RLP (T€ 155.475), sonstige
laufende Ertragen (T€ 10.247) sowie Privatrechtliche Leistungsentgelte (T€ 461).

Die Zuwendungen des Landes RLP (T€ 155.475) haben sich im Vergleich zum Vorjahr
(T€ 151.830) um T€ 3.644 erhoht. Der erhdhte Bedarf ergibt sich im Saldo mit T€ 2.976 vor
allem aus den héheren Aufwendungen fiur Bestellungen von Verkehrsleistungen (um
T€ 10.706) und den hoheren Ertragen aus Riuckzahlungen aus Verkehrsvertragen (T€ 7.730).

Die Privatrechtlichen Leistungsentgelte (T€ 461) beinhalten fir RRX-Fahrzeuge das

Grundentgelt (T€ 273) und Verfugbarkeitsentgelte (T€ 189); sie wurden erstmalig in 2019
bericksichtigt.
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Die sonstigen laufenden Ertrage beriicksichtigen Rickzahlungen aus Verkehrsvertrégen
SPNV (T€ 9.542) und Regio-Linien (T€ 155) sowie den Schadenersatz fur RRX-Fahrzeuge
(T€ 550). Die Ertrage aus Rickzahlungen aus Verkehrsvertragen SPNV sind im Vergleich zum
Vorjahr deutlich aufgrund der Beriicksichtigung von Abrechnungen von Verkehrsvertragen fur
Vorjahre angestiegen.

Im Bereich der laufenden Aufwendungen aus Verwaltungstétigkeiten ergeben sich insgesamt
Aufwendungen in H6he von T€ 165.762 (Vorjahr: T€ 154.221).

Der Anstieg der laufenden Aufwendungen aus Verwaltungstatigkeiten um T€ +11.542 ist
hauptsachlich auf gestiegene Aufwendungen fur Sach- und Dienstleistungen (um T€ +10.967),
sonstige laufende Aufwendungen (um T€ +326) sowie die Abschreibungen (T€ 235)
zuruckzufuhren.

Die Personalaufwendungen betreffen die im Stellenplan ausgewiesene Stelle.

Die Sach- und Dienstleistungen beinhalten vor allem Aufwendungen fiir die Bestellungen von
SPNV-Leistungen mit T€ 154.592 und von Regionalen Busverkehren mit T€ 9.640.

Abschreibungen wurden planmafig linear Giber die Nutzungsdauer von 30 Jahren auf die RRX-
Fahrzeuge vorgenommen.

Die sonstigen laufenden Aufwendungen haben sich von T€ 308 um T€ +326 auf T€ 634 erhoht.
Im Vergleich zum Vorjahr ergeben sich um T€ +240 hdéhere Aufwendungen flr Beratungen,
Untersuchungen, Fahrtgastzahlungen und erstmals betriebliche Steueraufwendungen von
T€ +67 fur die SPNV-Fahrzeugfinanzierung.

Insgesamt ergibt sich ein Saldo aus dem laufenden Ergebnis aus der Verwaltungstatigkeit in
Hohe von T€ +421 (Vorjahr T€ -423).

Der Saldo der Zins- und sonstigen Finanzertrdge und —aufwendungen betragt T€ -201
(Vorjahr: T€ +423) und beriicksichtigt die Zinsaufwendungen fur Investitionskredite.

Im Jahr 2019 wurde ein Jahrestuberschuss in H6he von T€ 220 erwirtschaftet, der aus der
SPNV-RRX-Fahrzeugfinanzierung resultiert.

3. Verlauf der Haushaltswirtschaft
3.1 Haushaltssatzung

Grundlage der Haushaltswirtschaft fur das Jahr 2019 ist die von der Verbandsversammlung
am 5.12.2018 beschlossene Haushaltssatzung.

Dem Teilhaushalt OPNV zugeordnet sind folgende Produkte als Teilhaushalte:
- 5471 SPNV-Leistungen,
- 5475 RegiolLinien,
- 5478 Touristische Verkehre,
- 5479 Sonstiges.

Auf eine differenzierte Darstellung nach Teilhaushalten wird im Folgenden aus Grinden der
Wesentlichkeit verzichtet.

Der Haushaltsplan 2019 sieht im Ergebnishaushalt laufende Ertrage aus Verwaltungstatigkeit
in Hohe von T€ 179.688, laufendende Aufwendungen aus Verwaltungstatigkeit von
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T€ 179.598 und Zins- und Finanzaufwendungen von T€ 90 vor. Das geplante Jahresergebnis
betragt € 0,00.

Die Ertrage aus Verwaltungstatigkeit berlicksichtigen mit T€ 178.838 vor allem die
Zuweisungen des Landes RLP.

Die Aufwendungen aus Verwaltungstatigkeit beinhalten mit T€ 177.330 im Wesentlichen die
Bestellung von Verkehrsleistungen.

Die angesetzten Zinsaufwendungen betreffen die abgeschlossenen Bankdarlehensvertrage
zur Finanzierung der SPNV-RRX-Fahrzeuge.

Im Finanzhaushalt sind in 2019 laufende Einzahlungen aus Verwaltungstatigkeit in Hohe von
T€ +179.688 und laufende Auszahlungen aus Verwaltungstatigkeit in Hohe von T€ -179.418
vorgesehen, woraus sich ein Zufluss von T€ +270 ergibt.

Unter Beriicksichtigung der in 2019 falligen Darlehenszinsen von T€ -90 ergibt sich ein aus
ordentlichen Ein- und Auszahlungen von T€ +180.

Fir die Investitionstatigkeit sind Auszahlungen fir Investitionen in SPNV-RRX-Fahrzeuge von
T€ -4.800 angesetzt.

Aus Investitionskrediten ist im Saldo aus den Zufliissen aus Bankdarlehen von T€ +4.765 und
Abflissen fir die planméfigen Darlehenstilgungen von T€ -85 ein Mittelzufluss von T€ +4.680
geplant.

Insgesamt ergibt sich eine geplante Veranderung der liquiden Mittel (einschlief3lich
durchlaufender Gelder) von T€ +440.

Im Stellenplan des Zweckverbandes ist eine aul3ertarifliche Stelle fir den Verbandsdirektor
ausgewiesen.

Der Haushaltsausgleich wurde, unter Bertcksichtigung der Voraussetzungen fir die Bilanz,
der Ergebnis- sowie der Finanzrechnung geplant. Gemaf § 5 der Haushaltssatzung 2019 sind
alle Teilhaushalte gegenseitig deckungsféahig. In Hohe der Mehreinnahmen kdnnen
Mehrausgaben geleistet werden.

3.2. Analyse der Haushaltswirtschaft

3.2.1 Ergebnishaushalt

Gegenuber der Haushaltsplanung ergaben sich in 2019 insgesamt um T€ -12.386 niedrigere
laufende Ertrage aus Verwaltungstatigkeit in Hohe von T€ 166.184 (Planansatz: T€ 179.688).

Die Planabweichung ist im Saldo auf die um T€ -23.364 geringeren Zuwendungen des Landes
RLP sowie aulRerplanmé&Rige Ertragen aus Ruckzahlungen aus Verkehrsvertragen SPNV von
T€ +9.098, nicht geplante Ertrage aus der SPNV-Fahrzeugfinanzierung von T€ +211 und
aulBerplanméaRige Ertrdge aus Schadenersatz fir RRX-Fahrzeuge von T€ +550
zuruckzufuhren.

Bei den laufenden Aufwendungen aus Verwaltungstatigkeit (T€ 165.762) ergeben sich
gegenuber dem Haushaltsplan (T€ 179.598) um T€ -13.836 unterplanmafige Aufwendungen.

Im Wesentlichen ist dies auf unterplanméaflige Aufwendungen fir die Bestellung von SPNV-
Leistungen (T€ -12.847), Aufwendungen fiir Beratungen, Untersuchen, Fahrgastzdhlungen
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(T€ -781) sowie Aufwendungen an den offentlichen Bereich — an das Land (T€ -370)
zurtckzufuhren. Im Planansatz sind Aufwendungen fir die Bestellung von Verkehrsleistungen
in Hohe der vertraglichen Anspriche der Verkehrsunternehmen bericksichtigt. Davon
abweichend werden in der Ergebnisrechnung als Aufwendungen die Anspriiche gekiirzt um
pauschale Abziige fur Nicht- und Schlechtleistungen und der aktualisierten Anrechnungen von
Fahrgeldeinnahmen ausgewiesen.

Das laufende Ergebnis aus Verwaltungstatigkeit von T€ +421 liegt um T€ 331 Uber dem
Planansatz von T€ +90.

Zinsaufwendungen sind mit T€ 201 um T€ 111 dberplanmaflig angefallen, insbesondere
aufgrund der Berucksichtigung der nicht zahlungswirksamen Abgrenzungen fur Darlehen mit
steigenden Zinssatzen und der kapitalisierten Zinsen.

Der in der Ergebnisrechnung 2019 ausgewiesene aul3erplanmalRlige Jahresiiberschuss von
T€ 220 wurde im Bereich der SPNV-RRX-Fahrzeugdfinanzierung erwirtschaftet.

3.2.2. Finanzhaushalt

Der Saldo der laufenden Ein- und Auszahlungen aus Verwaltungstatigkeit liegt mit T€ -59 um
T€ 329 unter dem Planansatz von T€ +270.

Die Summe der laufenden Einzahlungen aus Verwaltungstatigkeit (T€ 159.630) weicht
gegeniuber dem Haushaltplan (T€ 179.688) um T€ -20.058 ab. Im Wesentlichen ist dies im
Saldo auf geringere Einzahlungen aus Zuweisungen des Landes RLP (um T€ -26.057) sowie
hohere Einzahlungen aus Ruickzahlungen aus Verkehrsvertragen SPNV (T€ +6.081)
zuruckzufuhren.

Die laufenden Auszahlungen aus Verwaltungstétigkeit (T€ 159.689) liegen um T€ -19.729
unter dem Planansatz (T€ 179.418). Geringere Auszahlungen ergaben sich fur die Bestellung
von SPNV-Leistungen (um T€ -17.472), fur Beratungen, Untersuchen, Fahrgastzahlungen (um
T€ -948), fur die Bestellung von Regionalen Busverkehren (um T€ -702) sowie an den
oOffentlichen Bereich — an das Land (um T€ -370).

Der Saldo aus Investitionstatigkeit (T€ -5.378) liegt um T€ -578 Uber dem Planansatz
(T€ -4.800) und ist auf erhdohte Auszahlungen fur Sachanlagen (SPNV-RRX-Fahrzeuge)
zuruickzufuhren. Die Vertrage fur die Anschaffung der SPNV-RRX-Fahrzeuge wurden bereits
im Jahr 2015 abgeschlossen und sehen eine sukzessive Lieferung der Fahrzeuge bis
Dezember 2020 vor. Zwischenzeitlich haben sich Anderungen bei den Lieferzeitpunkten
ergeben, so dass im Jahr 2018 der Planansatz nicht ausgeschopft wurde. Die daraus
resultierende UberplanméRige Auszahlung in 2019 in Hohe von T€ 578 ist aufgrund der im
Haushalt 2019 ausgewiesenen Deckungsfahigkeit in Verbindung mit § 16 Absatz 4 GemO
durch Minderausgaben bei den ordentlichen Auszahlungen fir Verwaltungstatigkeit,
Auszahlungen fir Sach- und Dienstleistungen, in Hohe von T€ 778 im Teilhaushalt SPNV
gedeckt. Bei der UberplanmafRigen Auszahlung fir Investitionen handelt sich um eine
unabweisbare Auszahlung, so dass kein Nachtragshaushalt gemaf § 98 Absatz 3 Nr. 1 GemO
erforderlich wéare. Zudem stehen aus dem Jahr 2018 Finanzierungsmittel aus den die
Investitionsauszahlungen fur RRX-SPNV-Fahrzeug von T€ 6.389 (Ubersteigende
Darlehensauszahlungen von T€ 6.955 in Hohe von T€ 566 zur Verfigung.

Der Saldo der Ein- und Auszahlungen aus Investitionskrediten betragt T€ +4.626 und liegt um
T€ -55 unter dem Planansatz von T€ 4.680. Die Auszahlung von Investitionskrediten ist
planm&Rig bericksichtigt. Die Tilgung der Investitionskredite erfolgte entsprechend den
abgeschlossenen Darlehensvertragen mit T€ -140 und damit um T€ -55 Gberplanmagig.
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Insgesamt ergibt sich eine Veranderung der liquiden Mittel (einschlie3lich durchlaufender
Gelder) von T€ -440, die um T€ -880 unter dem Planansatz von T€ +440 liegt. Die Liquiden
Mittel betragen zum 31.12.2019 T€ 4.599.

4. Vorgange von besonderer Bedeutung nach dem Schluss des Haushaltsjahres

Nach dem Schluss des Haushaltsjahres 2019 sind folgenden Vorgange von besonderer
Bedeutung eingetreten:

Im Zuge der umfangreich durch die Regierung angeordneten VorsichtsmalRnahmen zur
Einddmmung der ,Corona“-Pandemie brach die dffentliche Mobilitdt ab Mitte M&rz 2020 in
erheblichen Umfang ein (bis zu 90 %). In einer ersten Malinahme haben zahlreiche EVU
Leistungen auf ein stabiles Grundangebot reduziert, um selber gegen krankheitsbedingte
Ausfalle gewappnet zu sein. Die geringe Anzahl an Fahrgasten fuhrte in Abhangigkeit vom
Tarifprodukt und dem jeweiligen Tarif gerade im SPNV zu erheblichen Fahrgelderldsausfallen,
welches bei den Verkehrsunternehmen je nach Vertrag zu einer kritischen Liquiditatssituation
fuhrte. Die Situation soll durch einen OPNV-Rettungsschirm gelést werden, der von Seiten des
Bundes mit 2,5 Mrd. € Uber eine Einmalzahlung bei den Regionalisierungsmitteln und durch
zusatzliche Haushaltsmittel der Lander finanziert wird bzw. werden soll. Der SPNV-Nord hat
schon basierend auf den Entwirfen zur Musterrichtlinie der Lander ein Verfahren entwickelt,
in dem die Liquiditat durch vorgezogene, also nicht kontinuierliche, Abschlagszahlungen in
den Verkehrsleistungen sichergestellt wird. In der Prognose geht der SPNV-Nord davon aus,
dass der Schaden auf der Fahrgeldeinnahmeseite in der Summe aller seiner Verkehrsvertrage
zwischen 15 und 20 Mio. € fur 2020 liegen wird. Entsprechende Informationen sind dem
MWVLW regelmé&Rig vorgelegt worden.

5. Prognosebericht

Der SPNV-Nord geht davon aus, dass auch in den kommenden Jahren ein Haushaltsausgleich
erreicht werden kann. Ein wesentlicher Teil der Ausgaben wird auf Grund von Verkehrs-
vertrdgen geleistet und wird Uber den Zuschuss des Landes RLP aus dem RegG des Bundes
finanziert. Die Verkehrsvertrdge werden lber einen langeren Zeitraum abgeschlossen und
stellen die Planungsgrundlage fiur die kommenden Haushaltsjahre dar.

Die von der Verbandsversammlung beschlossene Haushaltssatzung 2020 weist auch in der
mittelfristigen Planung bis zum Jahr 2023 einen ausgeglichenen Ergebnis- und Finanzhaushalt
aus.

Um die Liquiditat des SPNV-Nord zu sichern, wurde der Hochstbetrag der Kassenkredite in
der Haushaltssatzung auf 10,0 Mio. € festgesetzt.

6. Chancen und Risiken fir die kiinftige Entwicklung des Zweckverbandes

Zur Durchfuihrung seiner Aufgaben erhalt der SPNV-Nord pauschale Zuweisungen des Landes
nach 8 10 Abs. 2 NVG und Sonderzuweisungen aus dem Landeshaushalt. Durch die aktuelle
Ausstattung des Landes mit Mitteln aus dem RegG des Bundes ist ein Einnahmerisiko fir den
SPNV sehr gering.

Mdgliche Anderungen im Bereich der Ausgabenseite kénnen sich fur den SPNV-Nord im
Rahmen der laufenden Verkehrsvertrdge und der vertraglich vereinbarten Regelungen zur
Ubernahme von Kostensteigerungen ergeben. Der iiberwiegende Teil der Verkehrsvertrage
enthalt Regelungen, wonach die Erhéhung von Infrastrukturkosten sowie die Erhéhung von
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Energiekosten durch den Aufgabentrdger auszugleichen sind. Dies kann innerhalb der
Vertragslaufzeiten von Verkehrsvertragen nennenswerte Mehrkosten verursachen. Die
Energiepreisentwicklung der vergangenen Monate zeigt jedoch auch, dass Einsparungen im
Bereich der Zuschusse fir die Verkehrsunternenmen realisiert werden kdnnen.

Zudem wurde mit dem im August 2016 in Kraft getretenen Eisenbahnregulierungsgesetz
(ERegG) der Entwicklung der Infrastrukturnutzungsentgelte erstmals gesetzliche Grenzen
gesetzt.

Insgesamt wird auf der Grundlage der Haushaltsplanung Stand Dezember 2019 fur die Zukunft
von einer ausgeglichenen Haushaltsfiihrung und Finanzierung des Landes RLP ausgegangen.
Die Auswirkungen der ,Corona“-Pandemie ab Mérz 2020 lassen sich noch nicht abschliel3end
beurteilen. Ein wesentlicher Rickgang der Fahrgeldeinnahmen ist jedoch abzusehen. Zur
weiteren Sicherstellung der SPNV-Finanzierung steht der Zweckverband mit dem Land RLP
im Austausch.

Koblenz, den 30. Juni 2020

Thorster MU[(:& //&'{

- Verbandsdirektor -
Zweckverband Schienenpersonennahverkehr
Rheinland-Pfalz Nord
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(Q LY SPNV-Nord

Mobilitat fiir Rheinland-DPfal=

VORLAGE 08/64/2020
Beschluss Haushaltssatzung 2021 des SPNV-Nord

Beratungsfolge TOP Datum Status Art
Verbandsversammlung 13 01.12.2020 oOffentlich Entscheidung

Kurzbeschreibung:

Die Haushaltssatzung und der Haushaltsplan des SPNV-Nord fur das Jahr 2021 wurden nach den
Regeln der kommunalen Doppik erstellt. Inhaltlich ist das Haushaltsjahr 2021, wie in den
vorausgegangenen Jahren, im Wesentlichen durch die Bestellung von Verkehrsleistungen im
SPNV sowie die Bestellung von Verkehrsleistungen im Bereich der RegioLinien gepragt.

Beschlussvorschlag:
Die Verbandsversammlung beschliel3t die vorliegende Haushaltsatzung fir das Jahr 2021.

| (] & Ads T M

Lén‘drat Dr.ﬁUrgen Pfohler Thorsten Muller
Verbandsvorsteher Verbandsdirektor




A. Sachverhalt/Vorhaben/Projekt

Die Haushaltssatzung 2021 gliedert sich in die
e Festsetzung des Ergebnis- und des Finanzhaushaltes,

o den Gesamtbetrag der vorgesehenen Kredite zur Realisierung von Investitionsvorhaben,
o die Hohe des Eigenkapitals,

o den Hdchstbetrag der Kredite zur Liquiditatssicherung und definiert

e (Uber- und auRerplanméfiige Aufwendungen und Auszahlungen.

Im Vorbericht der Haushaltssatzung 2021 sind wesentliche Erlauterungen zur inhaltlichen Planung
der Zahlungsflisse aufgefiihrt.

Der Haushalts-Satzung 2021 besteht des Weiteren aus
e den detaillierten Ubersichten zum Ergebnis- und den Teil-Ergebnishaushalten sowie

e dem Finanz- und den Teil-Finanzhaushalten.

e Die Produkt-Ubersichten zu den SPNV-Verkehrsvertragen, den RegioLinien-Vertragen und
den Vertragen zu den Touristischen Verkehren sind der Haushaltssatzung im Detalil
beigeflgt.

e Zusatzlich ist ein Stellenplan fur das Haushaltsjahr 2021 und

e die Bilanz zum Stichtag 31.12.2019 enthalten.

Alle Unterlagen sind als Anlage vollstéandig beigeftigt.

Inhaltlich ist das Haushaltsjahr 2021 wie auch in den Vorjahren im Wesentlichen durch die
Bestellung von Verkehrsleistungen im SPNV sowie die Bestellung von Verkehrsleistungen im
Bereich der RegioLinien gepragt. Im Rahmen des Vertragscontrollings liegen jedem Verkehrsvertrag
eigene Kalkulationen zu Grunde, welche kontinuierlich fortgeschrieben werden. Im Rahmen der
Angebotsplanung der Verkehrsleistungen werden die Entwicklungen der Zugkilometer- und
Buskilometer-Volumina prognostiziert und auf zukinftige Verkehrsleistungen hochgerechnet.

Einige Planungsdetails mdchten wir besonders hervorheben:

1. Die finanziellen Aufwendungen im Rahmen der Bestellung der Verkehrsleistungen sowohl im
Bereich SPNV- als auch im Bereich der Bus-Vertrage wird im Haushaltsjahr 2021 voraussichtlich
mafdgeblich bestimmt durch die Entwicklungen im Rahmen der COVID-19-Pandemie. Bereits im
Jahr 2020 fuhrten massive Einbriiche bei den Fahrgelderldsen zu entsprechenden finanziellen
Minder-Einnahmen. Durch die Vielzahl an Brutto-Verkehrsvertragen wirken sich diese
Erldsminderungen unmittelbar auf die Zahlungsverpflichtungen im Rahmen der Verkehrsvertrage
aus. Fiur das Jahr 2020 haben Bund und L&nder Rettungsschirme gespannt. Fir das Jahr 2021
ist trotz der absehbaren Auswirkungen noch keine bundesweite und landesbezogene Ldsung in
Sicht. Die Prognosen des SPNV-Nord belaufen sich fir 2021 auf 10-15 Mio. EUR.

2. Die letzten Auszahlungstranchen der Kreditinstitute zu den abgeschlossenen Darlehensvertragen
im Zusammenhang mit der Beteiligung an der Finanzierung der RRX-Fahrzeuge sind im
Haushaltsjahr 2020 an den SPNV-Nord ausgezahlt worden. Die Tilgungszahlungen an die
Kreditinstitute belaufen sich in 2021 auf insgesamt 661.000 EUR.

3. Diverse Projekte werden im Jahr 2021 von der Geschaftsstelle vorangetrieben:

a. Dazu zahlt beispielsweise die in der Verbandsversammlung beschlossene Studie zur Prifung
des Einsatzes von alternativen Antrieben im Verbandsgebiet. Fir Fahrzeuganschaffungen
durch die EVU und entsprechende Werkstattanpassungen sowie studienbegleitende
Aufwendungen werden mit 1,5 Mo. € in 2021 und dann mit einem jahrlichen Betrag von 3 Mio.
€ eingeplant.

b. Machbarkeitsstudien zu  Streckenverbesserungen sowie Beratungsleistungen zu
Reaktivierungsprojekten und Bahnhofsmodernisierungen sind von der Geschéftsstelle mit
entsprechenden Aufwendungen eingeplant.
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C. Zur Steigerung der internen Qualitdt und Optimierung von Prozessablaufen sind, wie schon im
vergangenen Haushaltsplan, Aufwendungen fir diverse Projekte zum Vertragscontrolling, Bl-
Tool (Datenanalyse-Tool) sowie Automatischen Fahrgastzéhlsystem (AFZS) vorgesehen.

d. Die durch die externe Beauftragung entstehenden Steuerberatungs- und Wirtschafts-
prifungskosten sind im Bereich der Beratungs-Aufwendung im Haushaltsplan eingeplant.

4. Der Entwurf zur Novelle des NVG ist zur Zeit der Satzungserstellung nicht beschlossen. Damit im
Zusammenhang stehende Aufwendungen kénnen nur in geringem Umfang ausgeglichen werden.

Die Auswirkungen der Corona-Pandemie strahlen bei der Fahrgastnachfrage weit nach 2021 hinein.
Die Erlésausfalle konnten in 2020 durch den Rettungsschirm des Landes RLP ausgeglichen werden.
Entsprechende Regelungen stehen fur 2021 noch aus. Im SPNV-Nord kann dies fir 2021 ein Volumen
von bis zu 15 Mio. € annehmen, welches in Abstimmung mit dem MWVLW nicht im Haushalt
eingeplant wurde, da nach Angaben des MWVLW auch in 2021 das Corona-OPNV-Sondervermdégen
genutzt werden soll.

B. Regelung/MalRnahmen/Rechtsgrundlage
Die Haushaltssatzung wurde nach den Grundsatzen des 8§ 7 des Landesgesetzes uber die

kommunale Zusammenarbeit (KomZG) i. V. m. 88 95 ff der Gemeindeordnung (GemQO) von
Rheinland-Pfalz aufgestellt.

C. Alternativen

Keine

D. finanzielle / personelle Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen vorhanden: Xja ____hein
Wenn ja:
im Ergebnis-/Finanzhaushalt enthalten Xja ____hein
tberplanmafige(r) Aufwand/Auszahlung __Ja X nein
auBBerplanmafige(r) Aufwand/Auszahlung __Ja X nein
Personelle Auswirkungen vorhanden: ___Ja X nein
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E. Anlagen

Anlage HH-Satzung 2021 SPNV-Nord bestehend aus
Anlage 1 Plan- Gesamt-Ergebnishaushalt HH 2021
Anlage 2 Plan-Teil-Ergebnishaushalt HH 2021
Anlage 3 Plan-Gesamt Finanzhaushalt Gesamt HH 2021
Anlage 4 Plan-Teil-Finanzhaushalt HH 2021
Anlage 5 Produkt-Ubersicht SPNV
Anlage 6 Produkt-Ubersicht Regio Linien
Anlage 7 Produkt-Ubersicht Tourist Verkehre

Anlage 8 Stellenplan HH 2021

Anlage 9 Bilanz zum 31.12.2019

Erarbeitung

Fachbe
Sachbe
Datum:

Abstimmungsergebnis

reich:
arbeiter:

Finanzen und Controlling, Haushalt
Frau Ramer, Frau Rutkowski, Frau Portugall, Herr Miiller
09.11.2020

Beschlussvorschlag | Einstimmig Abstimmungsergebnis
angenommen
Ja Nein Ja Nein | Ja-Stimmen | Nein-Stimmen Enthaltungen
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Haushalt 2021
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Inhalt

Haushaltssatzung 2021

Vorbericht zum Haushaltsplan 2021 (HH 2021)

Anlage 1 Gesamt-Ergebnishaushalt HH 2021

Anlage 2 Teil-Ergebnishaushalte HH 2021

Anlage 3 Gesamt-Finanzhaushalt HH 2021

Anlage 4 Teil-Finanzhaushalte HH 2021

Anlage 5-7 Produkt-Ubersichten® iber die wesentlichen Verkehrsvertrage

Anlage 8 Stellenplan HH 2021

Anlage 9 Bilanz zum 31.12.2019
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Haushaltssatzung 2021

Die Verbandsversammlung des SPNV-Nord hat in ihrer Sitzung am 01. Dezember 2020 aufgrund 8
7 des Landesgesetzes Uber die kommunale Zusammenarbeit (KomZG) i.V.m. 88 95 ff der Gemein-
deordnung (GemO) von Rheinland-Pfalz folgende Haushaltssatzung beschlossen:

8 1 Ergebnis- und Finanzhaushalt 2021
Festgesetzt werden:
1. im Ergebnishaushalt 2021:
Summe der laufenden Ertrage aus Verwaltungstatigkeit
Summe der laufenden Aufwendungen aus Verwaltungstatigkeit
Laufendes Ergebnis aus Verwaltungstatigkeit
Zins- und Finanzertrage
Zins- und sonstige Finanzaufwendungen
Saldo der Zins- und sonst. Finanzertrage und -aufwendungen
Jahresergebnis (Jahrestberschuss/Jahresfehlbetrag)
2. im Finanzhaushalt 2021:
Summe der laufenden Einzahlungen aus Verwaltungstatigkeit
Summe der laufenden Auszahlungen aus Verwaltungstatigkeit
Saldo der laufenden Ein-/Auszahlungen aus Verwaltungstatigkeit
Zins- und sonstige Finanzeinzahlungen
Zins- und sonstige Finanzauszahlungen
Saldo der Zins- und sonstigen Finanzein-/-auszahlungen
Saldo der ordentlichen Ein- und Auszahlungen
Saldo der auf3erordentlichen Ein- und Auszahlungen
Summe der Einzahlungen aus Investitionstatigkeit
Summe der Auszahlungen aus Investitionstatigkeit
Saldo der Ein-/Auszahlungen aus Investitionstatigkeit
Finanzmitteliberschuss
Einzahlungen aus der Aufnahme von Investitionskrediten
Auszahlungen zur Tilgung von Investitionskrediten

Saldo der Ein-/Auszahlungen aus Investitionskrediten

Saldo aus der Veranderungen der liquiden Mittel
Saldo der Ein-/Auszahlungen aus Krediten zur Liquiditatssicherung

Saldo aus durchlaufenden Geldern

Saldo/Verwendung Finanzmitteliberschuss

202.851.007 EUR
202.664.007 EUR
187.000 EUR

1.000 EUR
188.000 EUR
-187.000 EUR

0 EUR

202.851.007 EUR
201.922.007 EUR
929.000 EUR
1.000 EUR
188.000 EUR
-187.000 EUR
742.000 EUR

0 EUR

0 EUR

500.000 EUR
-500.000 EUR
242.000 EUR

0 EUR

661.000 EUR
-661.000 EUR

419.000 EUR
0 EUR

0 EUR

-242.000 EUR
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8 2 Gesamtbetrag der vorgesehenen Kredite

Der Gesamtbetrag der vorgesehenen Kredite, deren Aufnahme zur Finanzierung von Investitionen
und Investitionsforderungsmalnahmen erforderlich ist, wird festgesetzt fur

Zinslose Kredite auf 0 EUR
Verzinste Kredite auf 0 EUR
Zusammen auf 0 EUR

§ 3 Eigenkapital
Der Stand des Eigenkapitals zum 31.12.2019 betragen 220.439,08 EUR.

8 4 Hochstbetrag der Kredite zur Liquiditatssicherung

Der Hochstbetrag der Kredite zur Liquiditatssicherung wird festgesetzt auf 10,0 Mio. EUR.

§ 5 Uber- und auRerplanmaRige Aufwendungen und Auszahlungen
(Deckungsfahigkeit)
Erhebliche Uber- und aulRerplanméafige Aufwendungen oder Auszahlungen gemafld § 100 Abs. 1
Satz 2 GemO liegen vor, wenn im Einzelfall 2.000.000 EUR uberschritten werden. Alle Teilhaushalte

sind gegenseitig deckungsfahig. In Héhe der Mehreinnahmen kénnen Mehrausgaben geleistet wer-
den.

Koblenz, den 01. Dezember 2020

Landrat Dr. Jurgen Pfohler
[Verbandsvorsteher SPNV-Nord]
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Haushaltsplan 2021

VORBERICHT ZzZUM HAUSHALTSPLAN 2021

1. Allgemeines zum doppischen Haushaltsrecht
1.1 Struktur des doppischen Haushalts

Das doppische Rechnungswesen ist nach einem Drei-Komponenten-System aufgebaut, bestehend
aus

e der Bilanz
o dem Ergebnishaushalt bzw. der Ergebnisrechnung
e dem Finanzhaushalt bzw. der Finanzrechnung.

i Bilanz

Finanzrechnung :

Finanirecnnun i ; Ergebnis-
Aktiva Passiva rechnung

RS, Vermogen Eigenkapital Ertrige

il

Auszahlungen e ) Aufwendungen
Liquide MVittel Fremdkapital

Liquiditatssal, Ergebnissaldo

Der Ergebnishaushalt steht im Zentrum der kommunalen Doppik. Hierin werden alle voraussichtli-
chen Ertrage (Zugang an Werten) und Aufwendungen (Abgang an Werten) eines Haushaltsjahres
erfasst. Mit ihm plant die Kommune das Jahresergebnis und damit die Veranderung des Eigenkapi-
tals. Letztlich ist das Jahresergebnis die entscheidende GrofRRe fir die Beurteilung der kommunalen
Haushaltswirtschaft durch die Kommunalaufsicht. Der Ergebnishaushalt ist zudem das Planwerk zur
Ergebnisrechnung, die in § 44 GemHVO geregelt ist. Die Ergebnisrechnung ist im Grunde nichts
anderes als die kaufmannische Gewinn- und Verlustrechnung. Aufgrund der besonderen Zielset-
zung der gemeindlichen Haushaltswirtschaft und des kommunalen Handelns insgesamt sind die
Begriffe Gewinn und Verlust jedoch in der kommunalen Doppik missverstandlich.

Der Finanzhaushalt bildet mit Einzahlungen (Zugang an Zahlungsmitteln) und Auszahlungen (Ab-
gang an Zahlungsmitteln) die gesamten Zahlungsstrome ab. Er beinhaltet zudem die investiven Zah-
lungen und die Einzahlungen aus Krediten zur Finanzierung der Investitionen. Es gilt das Kassen-
wirksamkeitsprinzip (im Haushaltsjahr voraussichtlich tatsachlich eingehende Einzahlungen und zu
leistende Auszahlungen), so dass er weitgehend mit der ehemaligen Kameralistik vergleichbar ist.

Veranschlagungen im Ergebnis- und im Finanzhaushalt sind Uberwiegend deckungsgleich. Fol-
gende Positionen gehoren allerdings nicht zu dieser ,Schnittmenge*:

e Ertrége aus der Auflésung von Sonderposten aus Zuwendungen, Auflosung von Ruckstel-
lungen und Wertberichtigungen (nur Ergebnishaushalt).
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Aufwendungen aus bilanziellen Abschreibungen, Zufiihrungen an Rickstellungen, Wertbe-
richtigungen (nur Ergebnishaushalt) - es findet ein Werteverzehr statt, ohne dass jedoch
Zahlungsmittel abflieRen.

Ein- und Auszahlungen aus Investitionstatigkeit, Investitions- und Liquiditatskredite (nur Fi-
nanzhaushalt).

Bei Investitionen fliel3t zwar Geld ab, es werden jedoch in gleicher Hohe neue Vermdgens-
werte geschaffen. Neue Kredite fihren zu einer Erhdhung der Zahlungsmittel, vergréfl3ern
jedoch die Verbindlichkeiten in gleicher Héhe. Umgekehrt fihrt die Tilgung von Verbindlich-
keiten zur entsprechenden Reduzierung der Finanzmittel.

1.2 Gliederung des Haushalts in Teilhaushalte

Die Gliederung erfolgt in 4 Teilhaushalten:

Teilhaushalt 1: 5471 Produkt Schienenpersonennahverkehr
Teilhaushalt 2: 5475 Produkt RegioLinien

Teilhaushalt 3: 5478 Produkt Touristische Verkehre
Teilhaushalt 4: 5479 Sonstiges

Teilhaushalt 5: 6000 Allgemeine Finanzwirtschaft

Diesen 5 Teilhaushalten wurden die Produkte inklusive der darunter liegenden Leistungen zugeord-

net.

Teilhaushalt 1 enthalt 37, Teilhaushalt 2 enthalt 51 und Teilhaushalt 3 enthélt 3 Leistungen.

1.3 Gruppierung des Haushalts

Neben der Gliederung des Haushaltes nach Teilhaushalten, Produkten und Leistungen erfolgte eine
Untergliederung auf Kontenebene entsprechend dem vom Land nicht zuletzt aus Griinden der Fi-
nanzstatistik fuir verbindlich erklarten Kontenrahmenplan. Er istin 10 Kontenklassen eingeteilt, wobei
fur die Haushaltsplanung lediglich die Kontenklassen

4 = Ertrage
5 = Aufwendungen
6 = Einzahlungen

7 = Auszahlungen

relevant sind.

Jedem Teilhaushalt ist in einen Teilergebnis- und einen Teilfinanzhaushalt aufgeteilt.

1.4 Haushaltsausgleich

Gemal § 18 Abs. 1 Gemeindehaushaltsverordnung (GemHVO) ist der Haushalt in der Planung aus-
geglichen, wenn

der Ergebnishaushalt mindestens ausgeglichen ist und
im Finanzhaushalt der Saldo der ordentlichen und auf3erordentlichen Ein- und Auszahlungen
ausreicht, um die Auszahlung zur planmafigen Tilgung von Investitionskrediten zu decken,
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soweit die Auszahlungen zur planmafigen Tilgung von Investitionskrediten nicht anderweitig
gedeckt sind.

Neben den vorstehenden Regelungen zum Haushaltsplanausgleich ist die Jahresrechnung gemaf
§ 18 Abs. 2 GemHVO ausgeglichen, wenn

o die Ergebnisrechnung mindestens ausgeglichen ist,

e in der Finanzrechnung der Saldo der ordentlichen und auf3erordentlichen Ein- und Auszah-
lungen gemaR § 2 Abs. 1 Satz 1 ausreicht, um die Auszahlungen zur planmaRigen Tilgung
von Investitionskrediten zu decken, soweit die Auszahlungen zur planmaRigen Tilgung von
Investitionskrediten nicht anderweitig gedeckt sind, und

e in der Bilanz kein negatives Eigenkapital (Nicht durch Eigenkapital gedeckter Fehlbetrag)
auszuweisen ist.

2. Haushaltslage des SPNV-Nord in den Vorjahren
2.1 Haushaltsjahr 2019

Der von der Geschéftsstelle erstellte Jahresabschluss zum 31.12.2019 wurde zunéchst durch das
Rechnungspriifungsamt des Landkreis Altenkirchen geprift. Die Feststellung des Jahresabschlus-
ses 2019 ist vorgesehen durch Beschluss der Verbandsversammlung am 01.12.2020.

Bei einer Bilanzsumme von 28.446.331,70 Euro weist die Bilanz per 31.12.2019 ein Eigenkapital in
Hohe von 220.439,08 Euro aus, was einer Eigenkapitalquote von 0,8 % entspricht. Dies steht im
Einklang mit den bisherigen Vorgaben des MWVLW, nach denen die beiden SPNV-Zweckverbéande
kein Eigenkapital durch positive Ergebnisse bilden sollen. Positive Jahresergebnisse wurden in der
Vergangenheit deswegen auf die Zahlungen des Folgejahres angerechnet. In 2019 ist jetzt durch
den Betrieb gewerblicher Art im Zusammenhang mit der Anschaffung der RRX-Fahrzeuge erstmals
Eigenkapital aus Uberschiissen gebildet worden.

2.2 Haushaltsjahr 2020

Haushaltssatzung und Haushaltsplan 2020 wurden von der Verbandsversammlung in der Sitzung
am 26.11.2019 beschlossen.

Die Haushaltssatzung / -planung 2020 stellt sich wie folgt dar:

Der Ergebnishaushalt schlief3t in der Planung
bei Ertragen von 191.026.280 Euro
und laufenden Aufwendungen von 190.841.280 Euro
sowie Zins- und sonstigen Finanzaufwendungen von 185.000 Euro
saldiert mit einem Jahresuberschuss von 0 Euro

ab.

Der Finanzhaushalt schlief3t in der Planung wie folgt ab
laufenden Einzahlungen aus Verwaltungstatigkeit 191.026.280 Euro
laufenden Auszahlungen aus Verwaltungstatigkeit 190.301.280 Euro
Saldo der laufenden Ein- und Auszahlungen aus Verwaltungstatigkeit 725.000 Euro

_7-
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Zins- und sonstige Finanzeinzahlungen O Euro
Zins- und sonstige Finanzauszahlungen 185.000 Euro

Saldo der Zins- und sonstigen Finanzein- und -auszahlungen -185.000 Euro

Summe der Einzahlungen aus Investitionstatigkeit 0 Euro
Summe der Auszahlungen aus Investitionstatigkeit 1.620.000 Euro

Saldo der Ein- und Auszahlungen aus Investitionstatigkeit -1.620.000 Euro
Finanzmittelfehlbetrag -1.080.000 Euro

Einzahlungen aus der Aufnahme von Investitionskrediten 1.570.600 Euro
Auszahlungen zur Tilgung von Investitionskrediten 385.000 Euro

Saldo der Ein- und Auszahlungen aus Investitionskrediten 1.185.600 Euro

Einzahlungen aus der Abnahme liquider Mittel O Euro
Auszahlungen zur Bildung liquider Mittel 335.600 Euro
Veranderungen der liquiden Mittel -105.600 Euro

Saldo der Ein- und Auszahlungen aus Finanzierungstatigkeit 1.080.000 Euro

Einzahlungen aus durchlaufenden Geldern 530.000 Euro
Auszahlungen aus durchlaufenden Geldern 300.000 Euro

Saldo aus durchlaufenden Geldern 230.000 Euro
Deckung des Finanzmittelfehlbetrages 1.310.000 Euro

Die Nutzung eines Liquiditatsdarlehens musste — wie auch in Vorjahren — nicht in Anspruch genom-
men werden.

Eine Umlage wird nicht erhoben.

Entsprechend dem Haushaltsverlauf war der Erlass einer Nachtragshaushaltssatzung nicht erfor-
derlich.
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3. Haushalt 2021 des SPNV-Nord
Der Haushalt 2021 ist gemaf § 18 GemHVO ausgeglichen.

Der Haushaltsplan basiert insbesondere auf der Umsetzung der sich aus dem NVG ergebenden
Aufgaben der Bestellung von Leistungen im SPNV und OSPV. Grundlage sind die bestehenden
Verkehrsvertrdge und die sich in Vorbereitung befindlichen oder zukiinftig anstehenden Vergaben
sowie dazu gehorige sonstige Leistungen

Alle Teilhaushalte sind gegenseitig deckungsfahig.

3.1 Ergebnishaushalt

Der Ergebnishaushalt sieht in 2021
laufende Ertrage aus Verwaltungstatigkeit in Hohe von +202.851.007 EUR und
laufende Aufwendungen aus Verwaltungstatigkeit von -202.664.007 EUR

vor. Damit ergibt sich fur das Haushaltsjahr 2021 ein Ergebnis aus der Verwaltungstatigkeit in Héhe
von +187.000 EUR.

Wie bereits in den Vorjahren begonnen, werden im Haushaltsjahr 2021 weitere Zinsaufwendungen
fallig, welche im Zusammenhang mit den in der Vergangenheit abgeschlossenen Kreditvertragen fur
das Projekt Rhein-Ruhr-Express (RRX) stehen. Die Zinsaufwendungen belaufen sich im Haushalts-
jahr 2021 auf -188.000 EUR. Unter Beriicksichtigung von zu erwartenden Zinsertradgen in Hohe von
+1.000 EUR ergibt sich im Haushaltsjahr 2021 ein Saldo der Zins- und sonstigen Finanzertrage in
Hohe von -187.000 EUR.

Im Haushaltsjahr 2021 ergibt sich damit ein ausgeglichener Ergebnishaushalt.

Laut NVG missen 75 % der vom Bund erhaltenen RegMittel an die beiden SPNV-Verb&nde ausge-
zahlt werden. Die in 2020 und auch ab 2021 geplanten Ertrdge aus Zahlungen Ubersteigen diese 75
% in beiden Zweckverbanden. Nach dem Entwurf des neuen NVG muissen mindestens 75 % dieser
Mittel ausgezahlt werden. Ein sich eventuell aus diesen Regelungen ergebendes Risiko fihrt in kei-
nem Fall zu einer Umlage der Mitglieder, sondern entsprechenden Ausgleich durch das Land.

3.2 Finanzhaushalt
Im Finanzhaushalt sind in 2021
laufende Einzahlungen aus Verwaltungstatigkeit in Hohe von +202.851.007 EUR und
laufende Auszahlungen aus Verwaltungstatigkeit in Hohe von -201.922.007 EUR
vorgesehen, woraus sich ein Saldo von +929.000 EUR ergibt.

Durch die in 2021 zu erwartenden Zinsertréage in Héhe von +1.000 EUR und die in 2021 falligen
RRX-Darlehenszinsen ergibt sich ein Saldo der Zins- und sonstigen Finanzein-/auszahlungen in
Hohe von -187.000 EUR.

Die Summe der Auszahlungen aus Investitionstatigkeit (Fahrzeuge RRX) bel&auft sich in 2021 auf
einen Betrag in H6he von -500.000 EUR.

Im Saldo ergibt sich damit im Haushaltsjahr 2021 ein Finanzmitteliiberschuss in Hohe von +242.000
EUR. Die Tilgungszahlungen fir die aufgenommenen Kredite belaufen sich in 2021 auf eine Summe
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in Hohe von -661.000 EUR. Der Saldo in Hohe von -419.000 EUR wird durch die Verénderung der
liquiden Mittel des SPNV-Nord ausgeglichen.

3.3 Erlauterungen zu den Planungen

Inhaltlich ist das Haushaltsjahr 2021 wie auch in den Vorjahren im Wesentlichen durch die Bestel-
lung von SPNV-Leistungen und RegioLinien gepragt. Nahere Informationen zu den Verpflichtungen
aus den wesentlichen Verkehrsvertragen konnen aus den beigefiigten Produkt-Ubersichten entnom-
men werden.

Angebotsplanung:

Fir jeden einzelnen Verkehrsvertrag wird eine eigene Kalkulation erstellt und fortgeschrieben. Aus
der Angebotsplanung kommt die Entwicklung der Menge also Zugkilometer oder Buskilometer. Ge-
andert hat sich hier zB das Zugkm-Volumen im VAREO-Vertrag durch die Verdichtung des Ahrtals
zur LAGA 2022 auf einen 20 min Takt, der dann auch fur die Folgejahre vorgesehen ist. Auch im
ESW-Netz Los 1 ist eine Verbesserung ab 2022 auf der Pellenz mit besseren Angeboten auch im
Knoten Andernach vorgesehen.

Im Busbereich ergeben sich durch die zunehmende Umsetzung des OPNV-Konzept Nord entspre-
chende Leistungssteigerungen.

Die bestellten Leistungen (SOLL) fur die jeweiligen Jahre betragen:

In Mio. km Zugkm Buskm
2021: 17,13 11,32
2022: 17,35 15,05
2023: 17,65 15,64
2024 17,76 18,40

Aufwendungen der EVU/VU

In den Vertragen sind Regelungen fur die Steigerung von diversen Aufwandspositionen enthalten.
Diese verschiedenen Indices werden im Rahmen der Planung angewendet bzw. prognostiziert und
vertragsspezifisch eingepflegt. Zu den Positionen gehdren u.a. Trassenentgelte, Stationshalte,
Energiekosten, Personalkosten. Diese Aufwendungen minden in einen vertragsspezifischen Preis
pro Menge. Die Planung geht grundsatzlich zundchst von einer vollstandigen Umsetzung der Leis-
tung zu den vertraglich vereinbarten Qualitédten aus. Die sich jedes Jahr ergebenden und nicht plan-
baren Abweichungen bei der Leistungsmenge und der Qualitdt werden in einer eigenen Position
erfasst.

Erlose

Die neueren Vertrage sind nach einem Strategiewechsel derart ausgestaltet, dass das Erlosrisiko
beim SPNV-Nord liegt (Brutto-Vertrage). Dies betrifft alle im Rahmen des OPNV-Konzept Nord ver-
gebenen Linienbindel und zunehmend auch SPNV-Leistungen. Die Bedeutung der Netto-Vertrage,
bei denen das Erl6srisiko beim Auftragnehmer liegt, ist abnehmend. Das Erlésmanagement wird
dadurch zunehmend von gréRerer Bedeutung und befindet sich im Aufbau.
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SPNV-=-Nord

Die finanziellen Aufwendungen im Rahmen der Bestellung der Verkehrsleistungen sowohl im Be-
reich SPNV- als auch im Bereich der Bus-Vertrage wird im Haushaltsjahr 2021 voraussichtlich mal3-
geblich bestimmt durch die Entwicklungen im Rahmen der COVID-19-Pandemie. Bereits im Jahr
2020 fuhrten massive Einbriiche bei den Fahrgelderlésen zu entsprechenden finanziellen Minder-
Einnahmen. Durch die Vielzahl an Brutto-Verkehrsvertragen wirken sich diese Erldsminderungen
unmittelbar auf die Zahlungsverpflichtungen im Rahmen der Verkehrsvertrage aus. Fur das Jahr
2020 haben Bund und Lander Rettungsschirme gespannt. Fir das Jahr 2021 ist trotz der absehba-
ren Auswirkungen noch keine bundesweite und landesbezogene Losung in Sicht. Die Prognosen
des SPNV-Nord belaufen sich fur 2021 auf 10-15 Mio. €

Sonstiges

Die letzten Auszahlungstranchen der Kreditinstitute zu den abgeschlossenen Darlehensvertragen
im Zusammenhang mit der Beteiligung an der Finanzierung der RRX-Fahrzeuge sind im Haushalts-
jahr 2020 an den SPNV-Nord ausgezahlt worden. Durch verzégerte RRX-Fahrzeug-Abnahmen seit
2018 und daraus resultierende Zahlungsvorbehalte an den Fahrzeughersteller Siemens werden in
2021 noch abschlieRende Zahlungen an diesen geleistet. Hierfuir und fir etwaige technische Anpas-
sungen an den Fahrzeugen ist im Haushaltsjahr 2021 ein Betrag in Hohe von 500.000 EUR beriick-
sichtigt. Die Tilgungszahlungen an die Kreditinstitute belaufen sich in 2021 auf insgesamt 661.000
EUR. Zur Liquiditatssicherung im Rahmen der RRX-Kooperation tatigt der SPNV-Nord als Koope-
rationspartner weiterhin Einlagen (248.000 EUR in 2021), die zur Abdeckung laufender Aufwendun-
gen wie technisches Controlling, Gewerbesteuer und abzufiihrender Umsatzsteuer auf Pachtein-
nahmen dienen.

Die Verbandsversammlung hat sich fur die Prifung von alternativen Antrieben ausgesprochen. Die
sich verdichteten Ergebnisse zeigen zusétzliche Aufwendungen die dann in den jeweiligen Ver-
kehrsvertragen vorzunehmen sind. Fir Fahrzeuganschaffungen durch die EVU und entsprechende
Werkstattanpassungen sowie studienbegleitende Aufwendungen werden mit 50 % beginnend in
2021 und dann mit einem jahrlichen Betrag von 3 Mio. € vorgesehen.

Der Ansatz fur das Sachkonto 562 600 (Beratungen/Untersuchungen) wurde im Haushaltsjahr 2021
auf einen Betrag in Hohe von 2 Mio. EUR festgesetzt. Noch nicht durch Covid-19 geanderte bun-
desweite Ziele sehen einen starken Ausbau von Bahn&Bus vor. Klimapolitisches Ziel und Mobilitats-
ziel ist eine Verdopplung der Fahrgastzahlen und damit eine deutliche Steigerung des ModalSplit.
Dafir sind auch im SPNV-Nord diverse Vorbereitungen notwendig, die insbesondere in diesem
Sachkonto durch Studien abgebildet sind (Fahrgaststudien, Machbarkeitsstudien zu Streckenver-
besserungen, Reaktivierungsprojekten und Bahnhofsmodernisierungen). In diesem Konto sind auch
Aufwendungen fur Rechtsberatung im Rahmen von Vergaben, laufende Rechtsstreitigkeiten zu Inf-
rastruktur-Entgelten abgebildet. Ebenso sind hier zur Steigerung der internen Qualitéat Aufwendun-
gen fur diverse Projekte z.B. zum Vertragscontrolling, Bl-Tool sowie AFZS, Steuerberatungs- und
Wirtschaftsprifungskosten des Zweckverbandes eingeplant.

Im Haushaltsjahr 2019 wurde im Bereich der Aufwendungen das Konto 525420 (Aufwendungen an
den offentlichen Bereich) ein Betrag zur voribergehenden Finanzierung von Personalstellen, fiir die
der Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz in Vorlage getreten ist, ausgewiesen. Dieser Posten
wurde letztlich direkt vom Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau ausge-
glichen. Seit dem Haushaltsjahr 2020 wird dieser Betrag nun unter den Personal- und Versorgungs-
aufwendungen fir neue Mitarbeiter eingestellt.
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SPNV-Nord

In der Haushaltssatzung wurde vorsorglich eine Ermachtigung zur Kreditaufnahme zur Liquiditatssi-
cherung geméanR der Haushaltssatzung aus dem Vorjahr beibehalten.

Der Entwurf zur Novelle des NVG ist zur Zeit der Satzungserstellung nicht beschlossen. Damit im
Zusammenhang stehende Aufwendungen kdnnen nur in geringem Umfang ausgeglichen werden.

4. Finanzplanungszeitraum bis 2024

Das Zahlenwerk zum Finanzplanungszeitraum bis zum Jahre 2024 im Ergebnis- und Finanzhaushalt
wurde — soweit nicht konkrete Anhaltspunkte fir Anderungen bekannt sind — wurde auf Basis der
Verkehrsvertrdge und der vorgesehenen Planungen fortgeschrieben.

Nachfolgend: Anlagen zum Haushaltsplan 2021

Anlage 1 Gesamt-Ergebnishaushalt HH 2021

Anlage 2 Teil-Ergebnishaushalte HH 2021

Anlage 3 Gesamt-Finanzhaushalt HH 2021

Anlage 4 Teil-Finanzhaushalte HH 2021

Anlage 5-7 Produkt-Ubersichten’ iiber die wesentlichen Verkehrsvertrage
Anlage 8 Stellenplan HH 2021

Anlage 9 Bilanz zum 31.12.2019
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Ergebnishaushalt SPNV-Nord

Hauptplan 2021

1 SPNV-Nord Muster 7
(zu § 2 Abs. 1 GemHVO)
Ergebnisse Ansatze des Anséatze des |Planungsdaten | Planungsdaten | Planungsdaten
Id des Haushalts- Haushalts- des des zweiten des dritten
Nr. Ergebnishaushalt Haushalts- vorjahres jahres Haushalts- Haushalts- Haushalts-
' vorvorjahres einschl. folgejahres folgejahres folgejahres
Nachtrage
2019 2020 2021 2022 2023 2024
E2  Zuwendungen, allgemeine Umlagen und 155.474.876,40 189.056.280,00 199.317.007,00 220.398.787,00 230.323.822,00 241.263.460,00
sonstige
E5  Privatrechtliche Leistungsentgelte 461.326,09 1.370.000,00 1.984.000,00 1.999.000,00 2.015.000,00 2.031.000,00
E7  Sonstige laufende Ertrage 10.247.487,40 600.000,00 1.550.000,00 1.550.000,00 1.550.000,00 1.550.000,00
E8 Summe der laufenden Ertrége aus 166.183.689,89 191.026.280,00 202.851.007,00 223.947.787,00 233.888.822,00 244.844.460,00
Verwaltungstatigkeit
E9  Personal- und 146.061,80 533.800,00 541.900,00 550.100,00 558.450,00 566.950,00
Versorgungsaufwendungen
E10 Aufwendungen fur Sach- und 164.747.121,53 188.369.180,00 199.068.107,00 220.163.337,00 230.102.622,00 241.056.360,00
Dienstleistungen
E11 Abschreibungen 235.231,59 540.000,00 742.000,00 742.000,00 742.000,00 742.000,00
E14 Sonstige laufende Aufwendungen 634.054,52 1.398.300,00 2.312.000,00 2.312.350,00 2.312.750,00 2.313.150,00
E15 Summe der laufenden Aufwendungen 165.762.469,44 190.841.280,00 202.664.007,00 223.767.787,00 233.715.822,00 244.678.460,00
aus Verwaltungstatigkeit
E16 Laufendes Ergebnis aus 421.220,45 185.000,00 187.000,00 180.000,00 173.000,00 166.000,00
Verwaltungstatigkeit
E17 Zinsertrage und sonstige Finanzertrage 0,86 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00
E18 Zinsaufwendungen und sonstige 200.782,23 185.000,00 188.000,00 181.000,00 174.000,00 167.000,00
Finanzaufwendungen
E19 Saldo der Zins- und sonstigen -200.781,37 - 185.000,00 - 187.000,00 - 180.000,00 - 173.000,00 - 166.000,00
Finanzertrage und -aufwendungen
E20 Ordentliches Ergebnis 220.439,08
E2la AuRerordentliche Ertrage
E21b AuRerordentliche Aufwendungen
E21 AuRerordentliches Ergebnis
E22a Ertrage aus internen
Leistungsbeziehungen
E22b Aufwendungen aus internen
Leistungsbeziehungen
E22 Saldo aus internen
Leistungsbeziehungen
E23 Jahresergebnis (Jahresiuberschuss / 220.439,08
Jahresfehlbetrag)
“"Betragsangaben in EUR ~ ~"" 7 Tt o oo m oo m s Seite: 1 =




Teilergebnishaushalt SPNV-Nord

Hauptplan 2021

1 SPNV-Nord Muster 9b
(zu 8 4 Abs. 9 GemHVO)
Teilhaushalt: 5471 Schienenpersonennahverkehr

Ergebnisse Ansatze des Anséatze des | Planungsdaten | Planungsdaten | Planungsdaten

Id des Haushalts- Haushalts- des des zweiten des dritten

Nr. Ergebnishaushalt Haushalts- vorjahres jahres Haushalts- Haushalts- Haushalts-

' vorvorjahres einschl. folgejahres folgejahres folgejahres

Nachtrage
2019 2020 2021 2022 2023 2024

E2  Zuwendungen, allgemeine Umlagen und 145.558.553,80 172.859.562,91 175.394.161,12 183.700.546,54 191.083.248,35 194.261.182,02

ES5
E7
E8

E9

E10

E1l
E14
E15

E16

E17
E18

E19

E20
E2la
E21b
E21
E22a

E22b

E22

E23

~“Betragsangaben in EUR

sonstige
Privatrechtliche Leistungsentgelte
Sonstige laufende Ertrage

Summe der laufenden Ertrage aus
Verwaltungstatigkeit

Personal- und
Versorgungsaufwendungen

Aufwendungen fur Sach- und
Dienstleistungen

Abschreibungen
Sonstige laufende Aufwendungen

Summe der laufenden Aufwendungen
aus Verwaltungstatigkeit

Laufendes Ergebnis aus
Verwaltungstatigkeit

Zinsertrage und sonstige Finanzertrage

Zinsaufwendungen und sonstige
Finanzaufwendungen

Saldo der Zins- und sonstigen
Finanzertrage und -aufwendungen

Ordentliches Ergebnis
AuRerordentliche Ertrage
AuRerordentliche Aufwendungen
AuRerordentliches Ergebnis

Ertrage aus internen
Leistungsbeziehungen

Aufwendungen aus internen
Leistungsbeziehungen

Saldo aus internen
Leistungsbeziehungen

Jahresergebnis (Jahresiiberschuss /
Jahresfehlbetrag) des Teilhaushaltes

461.326,09
10.092.052,18
156.111.932,07

138.232,85

154.880.685,55

235.231,59
444.315,67
155.698.465,66

413.466,41

0,86
200.782,23

- 200.781,37

212.685,04

212.685,04

1.370.000,00
400.000,00
174.629.562,91

503.816,13

172.123.446,60

540.000,00
1.277.300,18
174.444.562,91

185.000,00

185.000,00

- 185.000,00

Seite: 1

1.984.000,00
1.500.000,00
178.878.161,12

483.770,79

175.401.289,68

742.000,00
2.063.993,37
178.691.053,84

187.107,28

892,72
188.000,00

- 187.107,28

1.999.000,00
1.500.000,00
187.199.546,54

467.315,79

183.845.714,64

742.000,00
1.964.365,61
187.019.396,04

180.150,50

849,50
181.000,00

- 180.150,50

2.015.000,00
1.500.000,00
194.598.248,35

472.437,36

191.254.116,96

742.000,00
1.956.540,01
194.425.094,33

173.154,02

845,98
174.000,00

-173.154,02

2.031.000,00
1.500.000,00
197.792.182,02

466.884,88

194.512.235,65

742.000,00
1.904.884,99
197.626.005,52

166.176,50

823,50
167.000,00

- 166.176,50




Teilergebnishaushalt SPNV-Nord

Hauptplan 2021

1 SPNV-Nord Muster 9b
(zu 8 4 Abs. 9 GemHVO)
Teilhaushalt: 5475 RegioLinien
Ergebnisse Ansatze des Anséatze des | Planungsdaten | Planungsdaten | Planungsdaten
Id des Haushalts- Haushalts- des des zweiten des dritten
Nr. Ergebnishaushalt Haushalts- vorjahres jahres Haushalts- Haushalts- Haushalts-
' vorvorjahres einschl. folgejahres folgejahres folgejahres
Nachtrage
2019 2020 2021 2022 2023 2024
E2  Zuwendungen, allgemeine Umlagen und 9.708.748,62 15.691.397,30 23.415.805,97 36.191.787,30 38.734.382,27 46.496.339,47
sonstige
E7  Sonstige laufende Ertrage 155.418,72 200.000,00 50.000,00 50.000,00 50.000,00 50.000,00
E8 Summe der laufenden Ertrége aus 9.864.167,34 15.891.397,30 23.465.805,97 36.241.787,30 38.784.382,27 46.546.339,47
Verwaltungstatigkeit
E9  Personal- und 7.566,12 29.059,80 56.899,76 81.643,30 84.904,52 98.989,15
Versorgungsaufwendungen
E10 Aufwendungen fur Sach- und 9.667.860,92 15.745.066,68 23.166.250,12 35.817.103,86 38.348.008,97 46.043.649,88
Dienstleistungen
E14 Sonstige laufende Aufwendungen 188.740,30 117.270,82 242.761,10 343.188,57 351.620,82 403.875,04
E15 Summe der laufenden Aufwendungen 9.864.167,34 15.891.397,30 23.465.910,98 36.241.935,73 38.784.534,31 46.546.514,07
aus Verwaltungstatigkeit
E16 Laufendes Ergebnis aus - 105,01 - 148,43 - 152,04 -174,60
Verwaltungstatigkeit
E17 Zinsertrage und sonstige Finanzertrage 105,01 148,43 152,04 174,60
E19 Saldo der Zins- und sonstigen 105,01 148,43 152,04 174,60
Finanzertrage und -aufwendungen
E20 Ordentliches Ergebnis
E2la AuRerordentliche Ertrage
E21b AuRerordentliche Aufwendungen
E21 AuRerordentliches Ergebnis
E22a Ertrage aus internen
Leistungsbeziehungen
E22b Aufwendungen aus internen
Leistungsbeziehungen
E22 Saldo aus internen
Leistungsbeziehungen
E23 Jahresergebnis (Jahresuberschuss /

~“Betragsangaben in EUR

Jahresfehlbetrag) des Teilhaushaltes
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Teilergebnishaushalt SPNV-Nord

Hauptplan 2021

1 SPNV-Nord Muster 9b
(zu 8 4 Abs. 9 GemHVO)
Teilhaushalt: 5478 Touristische Verkehre
Ergebnisse Ansatze des Anséatze des | Planungsdaten | Planungsdaten | Planungsdaten
Id des Haushalts- Haushalts- des des zweiten des dritten
Nr. Ergebnishaushalt Haushalts- vorjahres jahres Haushalts- Haushalts- Haushalts-
' vorvorjahres einschl. folgejahres folgejahres folgejahres
Nachtrage
2019 2020 2021 2022 2023 2024
E2  Zuwendungen, allgemeine Umlagen und 199.819,94 505.319,79 507.039,91 506.453,16 506.191,38 505.938,51
sonstige
E7  Sonstige laufende Ertrage 16,50
E8 Summe der laufenden Ertrége aus 199.836,44 505.319,79 507.039,91 506.453,16 506.191,38 505.938,51
Verwaltungstatigkeit
E9  Personal- und 262,83 924,07 1.229,45 1.140,91 1.108,12 1.075,97
Versorgungsaufwendungen
E10 Aufwendungen fir Sach- und 198.575,06 500.666,72 500.567,20 500.518,50 500.496,07 500.474,47
Dienstleistungen
E14 Sonstige laufende Aufwendungen 998,55 3.729,00 5.245,53 4.795,82 4.589,17 4.389,97
E15 Summe der laufenden Aufwendungen 199.836,44 505.319,79 507.042,18 506.455,23 506.193,36 505.940,41
aus Verwaltungstatigkeit
E16 Laufendes Ergebnis aus -2,27 -2,07 -1,98 -1,90
Verwaltungstatigkeit
E17 Zinsertrage und sonstige Finanzertrage 2,27 2,07 1,98 1,90
E19 Saldo der Zins- und sonstigen 2,27 2,07 1,98 1,90
Finanzertrage und -aufwendungen
E20 Ordentliches Ergebnis
E2la AuRerordentliche Ertrage
E21b AuRerordentliche Aufwendungen
E21 AuRerordentliches Ergebnis
E22a Ertrage aus internen
Leistungsbeziehungen
E22b Aufwendungen aus internen
Leistungsbeziehungen
E22 Saldo aus internen
Leistungsbeziehungen
E23 Jahresergebnis (Jahresuberschuss /
Jahresfehlbetrag) des Teilhaushaltes
“"Betragsangaben in EUR ~ ~"" 7 oot oo oo oo m e Seite: 3




1 SPNV-Nord

Teilhaushalt:

5479 Sonstiges

Teilergebnishaushalt SPNV-Nord

Hauptplan 2021

Muster 9b

(zu 8 4 Abs. 9 GemHVO)

Ifd.
Nr.

Ergebnishaushalt

Ergebnisse
des
Haushalts-
vorvorjahres

2019

Anséatze des
Haushalts-
vorjahres
einschl.
Nachtrage

2020

Ansétze des
Haushalts-
jahres

2021

Planungsdaten
des
Haushalts-
folgejahres

2022

Planungsdaten
des zweiten
Haushalts-
folgejahres

2023

Planungsdaten
des dritten
Haushalts-
folgejahres

2024

E2

E8

E15

E16

E19

E20
E2la
E21b
E21

E22a

E22b

E22

E23

~“Betragsangaben in EUR

Zuwendungen, allgemeine Umlagen und
sonstige

Summe der laufenden Ertrége aus
Verwaltungstatigkeit

Summe der laufenden Aufwendungen
aus Verwaltungstatigkeit

Laufendes Ergebnis aus
Verwaltungstatigkeit

Saldo der Zins- und sonstigen
Finanzertrage und -aufwendungen

Ordentliches Ergebnis
AuRerordentliche Ertrage
AuRerordentliche Aufwendungen
AuBerordentliches Ergebnis

Ertrage aus internen
Leistungsbeziehungen

Aufwendungen aus internen
Leistungsbeziehungen

Saldo aus internen
Leistungsbeziehungen

Jahresergebnis (Jahresiberschuss /
Jahresfehlbetrag) des Teilhaushaltes

7.754,04

7.754,04

7.754,04

7.754,04

7.754,04

Seite: 4




Teilergebnishaushalt SPNV-Nord

1 SPNV-Nord

Finanz-Teilhaushalt:

6000 Allgemeine Finanzwirtschaft

Hauptplan 2021

Muster 9b

(zu 8 4 Abs. 9 GemHVO)

Ergebnisse Ansatze des Anséatze des | Planungsdaten | Planungsdaten | Planungsdaten
Id des Haushalts- Haushalts- des des zweiten des dritten
Nr. Ergebnishaushalt Haushalts- vorjahres jahres Haushalts- Haushalts- Haushalts-
' vorvorjahres einschl. folgejahres folgejahres folgejahres
Nachtrage
2019 2020 2021 2022 2023 2024

E8 Summe der laufenden Ertrage aus

Verwaltungstatigkeit
E15 Summe der laufenden Aufwendungen

aus Verwaltungstatigkeit
E16 Laufendes Ergebnis aus

Verwaltungstatigkeit
E19 Saldo der Zins- und sonstigen

Finanzertrage und -aufwendungen
E20 Ordentliches Ergebnis
E2la AuRerordentliche Ertrage
E21b AuRerordentliche Aufwendungen
E21 AuRerordentliches Ergebnis
E22a Ertrage aus internen

Leistungsbeziehungen
E22b Aufwendungen aus internen

Leistungsbeziehungen
E22 Saldo aus internen

Leistungsbeziehungen
E23 Jahresergebnis (Jahresiuberschuss /

Jahresfehlbetrag) des Teilhaushaltes
“"Betragsangaben in EUR ~ ~"" 7 oot oo oo oo m e Seite: 5 =




Finanzhaushalt SPNV-Nord

Hauptplan 2021

1 SPNV-Nord Muster 8
(zu 8 2 Abs. 1 GemHVO)
Ergebnisse Ansétze des Anséatze des | Planungsdaten | Planungsdaten | Planungsdaten
Id des Haushalts- Haushalts- des des zweiten des dritten
Nr. Finanzhaushalt Haushalts- vorjahres jahres Haushalts- Haushalts- Haushalts-
' vorvorjahres einschl. folgejahres folgejahres folgejahres
Nachtrage
2019 2020 2021 2022 2023 2024
F1  Steuern und dhnliche Abgaben
F2  Zuwendungen, allgemeine Umlagen und  152.781.346,90 189.056.280,00 199.317.007,00 220.398.787,00 230.323.822,00 241.263.460,00
sonstige Transfereinzahlungen
F3  Einzahlungen der sozialen Sicherung
F4  Offentlich-rechtliche Leistungsentgelte
F5  Privatrechtliche Leistungsentgelte 245.959,01 1.370.000,00 1.984.000,00 1.999.000,00 2.015.000,00 2.031.000,00
F6  Kostenerstattungen und Kostenumlagen
F7  Sonstige laufende Einzahlungen 6.602.540,72 600.000,00 1.550.000,00 1.550.000,00 1.550.000,00 1.550.000,00
F8 Summe der laufenden Einzahlungen 159.629.846,63 191.026.280,00 202.851.007,00 223.947.787,00 233.888.822,00 244.844.460,00
aus Verwaltungstatigkeit
F9  Personal- und 145.944,30 533.800,00 541.900,00 550.100,00 558.450,00 566.950,00
Versorgungsauszahlungen
F10 Auszahlungen fur Sach- und 159.144.259,75 188.369.180,00 199.068.107,00 220.163.337,00 230.102.622,00 241.056.360,00
Dienstleistungen
F11 nicht besetzt
F12 Zuwendungen, Umlagen und sonstige
Transferauszahlungen
F13 Auszahlungen der sozialen Sicherung
F14 Sonstige laufende Auszahlungen 399.106,30 1.398.300,00 2.312.000,00 2.312.350,00 2.312.750,00 2.313.150,00
F15 Summe der laufenden Auszahlungen  159.689.310,35 190.301.280,00 201.922.007,00 223.025.787,00 232.973.822,00 243.936.460,00
aus Verwaltungstatigkeit
F16 Saldo der laufenden Ein- und - 59.463,72 725.000,00 929.000,00 922.000,00 915.000,00 908.000,00
Auszahlungen aus
Verwaltungstatigkeit
F17 Zinseinzahlungen und sonstige 0,86 1.000,00 1.000,00 1.000,00 1.000,00
Finanzeinzahlungen
F18 Zinsauszahlungen und sonstige 31.113,90 185.000,00 188.000,00 181.000,00 174.000,00 167.000,00
Finanzauszahlungen
F19 Saldo der Zins- und sonstigen -31.113,04 - 185.000,00 - 187.000,00 - 180.000,00 - 173.000,00 - 166.000,00
Finanzein- und -auszahlungen
F20 Saldo der ordentlichen Ein- und -90.576,76 540.000,00 742.000,00 742.000,00 742.000,00 742.000,00
Auszahlungen
F2la AuRerordentliche Einzahlungen
F21b AuRerordentliche Auszahlungen
F21 Saldo der auRerordentlichen Ein- und
Auszahlungen
F22a Einzahlungen aus internen
Leistungsbeziehungen
F22b Auszahlungen aus internen
Leistungsbeziehungen
F22 Saldo der Ein- und Auszahlungen aus
internen Leistungsbeziehungen
F23 Saldo der ordentlichen und -90.576,76 540.000,00 742.000,00 742.000,00 742.000,00 742.000,00
auflerordentlichen Ein- und
Auszahlungen
F27 Summe der Einzahlungen aus
Investitionstatigkeit
“"Betragsangaben in EUR ~ ~"" 7 oot oo oo oo m e Seite: 1 =




Finanzhaushalt SPNV-Nord

Hauptplan 2021

1 SPNV-Nord Muster 8
(zu 8 2 Abs. 1 GemHVO)
Ergebnisse Ansétze des Anséatze des | Planungsdaten | Planungsdaten | Planungsdaten
Id des Haushalts- Haushalts- des des zweiten des dritten
Nr. Finanzhaushalt Haushalts- vorjahres jahres Haushalts- Haushalts- Haushalts-
' vorvorjahres einschl. folgejahres folgejahres folgejahres
Nachtrage
2019 2020 2021 2022 2023 2024
F29 Auszahlungen fur Sachanlagen 5.377.809,46 1.620.000,00 500.000,00
F32 Summe der Auszahlungen aus 5.377.809,46 1.620.000,00 500.000,00
Investitionstéatigkeit
F33 Saldo der Ein- und Auszahlungen aus -5.377.809,46 - 1.620.000,00 - 500.000,00
Investitionstéatigkeit
F34 Finanzmitteliberschuss /-fehlbetrag - 5.468.386,22 - 1.080.000,00 242.000,00 742.000,00 742.000,00 742.000,00
F35 Aufnahme von Investitionskrediten 4.765.486,82 1.570.600,00
F36 Tilgung von Investitionskrediten 139.503,02 385.000,00 661.000,00 680.000,00 690.000,00 694.000,00
F37 Saldo der Ein- und Auszahlungen aus 4.625.983,80 1.185.600,00 - 661.000,00 - 680.000,00 - 690.000,00 - 694.000,00
Investitionskrediten
F38a + Verénderung der liquiden Mittel - 539.678,86 498.000,00 6.000,00
Einzahlungen
F38b - Veranderung der liquiden Mittel - 99.992,30 335.600,00 79.000,00 62.000,00 58.000,00 48.000,00
Auszahlungen
F38c + Einzahlungen durchlaufende Gelder 16.509.065,70 530.000,00
F38d - Auszahlungen durchlaufende Gelder 16.106.349,84 300.000,00
F38 Veranderung der liquiden Mittel (ohne 842.402,42 - 105.600,00 419.000,00 - 62.000,00 - 52.000,00 - 48.000,00
durchlaufende Gelder)
F39a Einzahlungen Kredite zur
Liquiditatssicherung
F39b Auszahlungen Kredite zur
Liquiditatssicherung
F39 Saldo der Ein- und Auszahlungen aus
Krediten zur Liquiditatssicherung
F40 Saldo der Ein- und Auszahlungen aus 5.468.386,22 1.080.000,00 - 242.000,00 - 742.000,00 - 742.000,00 - 742.000,00
Finanzierungstatigkeit
F4la Einzahlungen durchlaufende Gelder 16.509.065,70 530.000,00
F41b Auszahlungen durchlaufende Gelder 16.106.349,84 300.000,00
F41 Saldo der durchlaufenden Gelder 402.715,86 230.000,00
F42 Verwendung Finanzmittelliberschuss / 5.871.102,08 1.310.000,00 - 242.000,00 - 742.000,00 - 742.000,00 - 742.000,00
Deckung Finanzmittelfehlbetrag
F43 Veréanderung der liquiden Mittel - 439.686,56 335.600,00 - 419.000,00 62.000,00 52.000,00 48.000,00
(einschl. durchlaufende Gelder)
F44 nachrichtlich: Ausgleich Finanzhaushalt - 230.079,78 155.000,00 81.000,00 62.000,00 52.000,00 48.000,00
(F23 - F36)
F90 Kontrolle F34 | F40 = 0,00
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Teilfinanzhaushalt SPNV-Nord

Hauptplan 2021

1 SPNV-Nord Muster 9b
(zu 8 4 Abs. 11 GemHVO)
Teilhaushalt: 5471 Schienenpersonennahverkehr
Ergebnisse Ansatze des Anséatze des | Planungsdaten | Planungsdaten | Planungsdaten
Id des Haushalts- Haushalts- des des zweiten des dritten
Nr. Finanzhaushalt Haushalts- vorjahres jahres Haushalts- Haushalts- Haushalts-
' vorvorjahres einschl. folgejahres folgejahres folgejahres
Nachtrage
2019 2020 2021 2022 2023 2024
F1  Steuern und dhnliche Abgaben
F2  Zuwendungen, allgemeine Umlagen und  144.683.935,53 172.859.562,91 175.394.161,12 183.700.546,54 191.083.248,35 194.261.182,02
sonstige Transfereinzahlungen
F3  Einzahlungen der sozialen Sicherung
F4  Offentlich-rechtliche Leistungsentgelte
F5  Privatrechtliche Leistungsentgelte 245.959,01 1.370.000,00 1.984.000,00 1.999.000,00 2.015.000,00 2.031.000,00
F6  Kostenerstattungen und Kostenumlagen
F7  Sonstige laufende Einzahlungen 6.481.314,12 400.000,00 1.500.000,00 1.500.000,00 1.500.000,00 1.500.000,00
F8 Summe der laufenden Einzahlungen 151.411.208,66 174.629.562,91 178.878.161,12 187.199.546,54 194.598.248,35 197.792.182,02
aus Verwaltungstatigkeit
F9  Personal- und 138.121,65 503.816,13 483.770,79 467.315,79 472.437,36 466.884,88
Versorgungsauszahlungen
F10 Auszahlungen fur Sach- und 150.056.733,67 172.123.446,60 175.401.289,68 183.845.714,64 191.254.116,96 194.512.235,65
Dienstleistungen
F11 nicht besetzt
F12 Zuwendungen, Umlagen und sonstige
Transferauszahlungen
F13 Auszahlungen der sozialen Sicherung
F14 Sonstige laufende Auszahlungen 217.027,17 1.277.300,18 2.063.993,37 1.964.365,61 1.956.540,01 1.904.884,99
F15 Summe der laufenden Auszahlungen  150.411.882,49 173.904.562,91 177.949.053,84 186.277.396,04 193.683.094,33 196.884.005,52
aus Verwaltungstatigkeit
F16 Saldo der laufenden Ein- und 999.326,17 725.000,00 929.107,28 922.150,50 915.154,02 908.176,50
Auszahlungen aus
Verwaltungstatigkeit
F17 Zinseinzahlungen und sonstige 0,86 892,72 849,50 845,98 823,50
Finanzeinzahlungen
F18 Zinsauszahlungen und sonstige 31.113,90 185.000,00 188.000,00 181.000,00 174.000,00 167.000,00
Finanzauszahlungen
F19 Saldo der Zins- und sonstigen -31.113,04 - 185.000,00 - 187.107,28 -180.150,50 -173.154,02 - 166.176,50
Finanzein- und -auszahlungen
F20 Saldo der ordentlichen Ein- und 968.213,13 540.000,00 742.000,00 742.000,00 742.000,00 742.000,00
Auszahlungen
F2la AuRerordentliche Einzahlungen
F21b AuRerordentliche Auszahlungen
F21 Saldo der auRerordentlichen Ein- und
Auszahlungen
F22a Einzahlungen aus internen
Leistungsbeziehungen
F22b Auszahlungen aus internen
Leistungsbeziehungen
F22 Saldo der Ein- und Auszahlungen aus
internen Leistungsbeziehungen
F23 Saldo der ordentlichen und 968.213,13 540.000,00 742.000,00 742.000,00 742.000,00 742.000,00
auflerordentlichen Ein- und
Auszahlungen
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Teilfinanzhaushalt SPNV-Nord

Hauptplan 2021

1 SPNV-Nord Muster 9b
(zu 8 4 Abs. 11 GemHVO)
Teilhaushalt: 5471 Schienenpersonennahverkehr
Ergebnisse Ansatze des Anséatze des | Planungsdaten | Planungsdaten | Planungsdaten
Id des Haushalts- Haushalts- des des zweiten des dritten
Nr. Finanzhaushalt Haushalts- vorjahres jahres Haushalts- Haushalts- Haushalts-
' vorvorjahres einschl. folgejahres folgejahres folgejahres
Nachtrage
2019 2020 2021 2022 2023 2024
F27 Summe der Einzahlungen aus
Investitionstatigkeit
F29 Auszahlungen fur Sachanlagen 5.377.809,46 1.620.000,00 500.000,00
F32 Summe der Auszahlungen aus 5.377.809,46 1.620.000,00 500.000,00
Investitionstéatigkeit
F33 Saldo der Ein- und Auszahlungen aus -5.377.809,46 - 1.620.000,00 - 500.000,00
Investitionstatigkeit
F34 Finanzmitteliberschuss / -fehlbetrag - 4.409.596,33 - 1.080.000,00 242.000,00 742.000,00 742.000,00 742.000,00
des Teilhaushalts
90. Nicht zugeordnete Einzahlungskonten 27.270,78 530.000,00
91. Nicht zugeordnete Auszahlungskonten - 321.377,02 300.000,00
92. Saldo 348.647,80 230.000,00
“"Betragsangaben in EUR ~ ~"" 7 oot oo oo oo m e Seite: 2




Teilfinanzhaushalt SPNV-Nord

Hauptplan 2021

1 SPNV-Nord Muster 9b
(zu 8 4 Abs. 11 GemHVO)
Teilhaushalt: 5475 RegioLinien
Ergebnisse Ansatze des Anséatze des | Planungsdaten | Planungsdaten | Planungsdaten
Id des Haushalts- Haushalts- des des zweiten des dritten
Nr. Finanzhaushalt Haushalts- vorjahres jahres Haushalts- Haushalts- Haushalts-
' vorvorjahres einschl. folgejahres folgejahres folgejahres
Nachtrage
2019 2020 2021 2022 2023 2024
F1  Steuern und dhnliche Abgaben
F2  Zuwendungen, allgemeine Umlagen und 7.837.683,08 15.691.397,30 23.415.805,97 36.191.787,30 38.734.382,27 46.496.339,47
sonstige Transfereinzahlungen
F3  Einzahlungen der sozialen Sicherung
F4  Offentlich-rechtliche Leistungsentgelte
F5  Privatrechtliche Leistungsentgelte
F6  Kostenerstattungen und Kostenumlagen
F7  Sonstige laufende Einzahlungen 121.226,60 200.000,00 50.000,00 50.000,00 50.000,00 50.000,00
F8 Summe der laufenden Einzahlungen 7.958.909,68 15.891.397,30 23.465.805,97 36.241.787,30 38.784.382,27 46.546.339,47
aus Verwaltungstatigkeit
F9  Personal- und 7.560,03 29.059,80 56.899,76 81.643,30 84.904,52 98.989,15
Versorgungsauszahlungen
F10 Auszahlungen fur Sach- und 8.888.964,51 15.745.066,68 23.166.250,12 35.817.103,86 38.348.008,97 46.043.649,88
Dienstleistungen
F11 nicht besetzt
F12 Zuwendungen, Umlagen und sonstige
Transferauszahlungen
F13 Auszahlungen der sozialen Sicherung
F14 Sonstige laufende Auszahlungen 181.095,29 117.270,82 242.761,10 343.188,57 351.620,82 403.875,04
F15 Summe der laufenden Auszahlungen 9.077.619,83 15.891.397,30 23.465.910,98 36.241.935,73 38.784.534,31 46.546.514,07
aus Verwaltungstatigkeit
F16 Saldo der laufenden Ein- und -1.118.710,15 - 105,01 -148,43 - 152,04 -174,60
Auszahlungen aus
Verwaltungstatigkeit
F17 Zinseinzahlungen und sonstige 105,01 148,43 152,04 174,60
Finanzeinzahlungen
F18 Zinsauszahlungen und sonstige
Finanzauszahlungen
F19 Saldo der Zins- und sonstigen 105,01 148,43 152,04 174,60
Finanzein- und -auszahlungen
F20 Saldo der ordentlichen Ein- und -1.118.710,15
Auszahlungen
F2la AuRerordentliche Einzahlungen
F21b AuRerordentliche Auszahlungen
F21 Saldo der auRerordentlichen Ein- und
Auszahlungen
F22a Einzahlungen aus internen
Leistungsbeziehungen
F22b Auszahlungen aus internen
Leistungsbeziehungen
F22 Saldo der Ein- und Auszahlungen aus
internen Leistungsbeziehungen
F23 Saldo der ordentlichen und -1.118.710,15

~“Betragsangaben in EUR

aulerordentlichen Ein- und
Auszahlungen
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Teilfinanzhaushalt SPNV-Nord

Hauptplan 2021

1 SPNV-Nord Muster 9b
(zu 8 4 Abs. 11 GemHVO)
Teilhaushalt: 5475 RegioLinien
Ergebnisse Ansatze des Anséatze des | Planungsdaten | Planungsdaten | Planungsdaten
Id des Haushalts- Haushalts- des des zweiten des dritten
Nr. Finanzhaushalt Haushalts- vorjahres jahres Haushalts- Haushalts- Haushalts-
' vorvorjahres einschl. folgejahres folgejahres folgejahres
Nachtrage
2019 2020 2021 2022 2023 2024
F27 Summe der Einzahlungen aus
Investitionstatigkeit
F32 Summe der Auszahlungen aus
Investitionstatigkeit
F33 Saldo der Ein- und Auszahlungen aus
Investitionstéatigkeit
F34 Finanzmitteliberschuss / -fehlbetrag -1.118.710,15
des Teilhaushalts
90. Nicht zugeordnete Einzahlungskonten
91. Nicht zugeordnete Auszahlungskonten
92. Saldo
“"Betragsangaben in EUR ~ ~"" 7 oot oo oo oo m e Seite: 4




Teilfinanzhaushalt SPNV-Nord

Hauptplan 2021

1 SPNV-Nord Muster 9b
(zu 8 4 Abs. 11 GemHVO)
Teilhaushalt: 5478 Touristische Verkehre
Ergebnisse Ansatze des Anséatze des | Planungsdaten | Planungsdaten | Planungsdaten
Id des Haushalts- Haushalts- des des zweiten des dritten
Nr. Finanzhaushalt Haushalts- vorjahres jahres Haushalts- Haushalts- Haushalts-
' vorvorjahres einschl. folgejahres folgejahres folgejahres
Nachtrage
2019 2020 2021 2022 2023 2024
F1  Steuern und dhnliche Abgaben
F2  Zuwendungen, allgemeine Umlagen und 259.728,29 505.319,79 507.039,91 506.453,16 506.191,38 505.938,51
sonstige Transfereinzahlungen
F3  Einzahlungen der sozialen Sicherung
F4  Offentlich-rechtliche Leistungsentgelte
F5  Privatrechtliche Leistungsentgelte
F6  Kostenerstattungen und Kostenumlagen
F7  Sonstige laufende Einzahlungen
F8 Summe der laufenden Einzahlungen 259.728,29 505.319,79 507.039,91 506.453,16 506.191,38 505.938,51
aus Verwaltungstatigkeit
F9  Personal- und 262,62 924,07 1.229,45 1.140,91 1.108,12 1.075,97
Versorgungsauszahlungen
F10 Auszahlungen fir Sach- und 198.561,57 500.666,72 500.567,20 500.518,50 500.496,07 500.474,47
Dienstleistungen
F11 nicht besetzt
F12 Zuwendungen, Umlagen und sonstige
Transferauszahlungen
F13 Auszahlungen der sozialen Sicherung
F14 Sonstige laufende Auszahlungen 983,84 3.729,00 5.245,53 4.795,82 4.589,17 4.389,97
F15 Summe der laufenden Auszahlungen 199.808,03 505.319,79 507.042,18 506.455,23 506.193,36 505.940,41
aus Verwaltungstatigkeit
F16 Saldo der laufenden Ein- und 59.920,26 -2,27 -2,07 -1,98 -1,90
Auszahlungen aus
Verwaltungstatigkeit
F17 Zinseinzahlungen und sonstige 2,27 2,07 1,98 1,90
Finanzeinzahlungen
F18 Zinsauszahlungen und sonstige
Finanzauszahlungen
F19 Saldo der Zins- und sonstigen 2,27 2,07 1,98 1,90
Finanzein- und -auszahlungen
F20 Saldo der ordentlichen Ein- und 59.920,26
Auszahlungen
F2la AuRerordentliche Einzahlungen
F21b AuRerordentliche Auszahlungen
F21 Saldo der auRerordentlichen Ein- und
Auszahlungen
F22a Einzahlungen aus internen
Leistungsbeziehungen
F22b Auszahlungen aus internen
Leistungsbeziehungen
F22 Saldo der Ein- und Auszahlungen aus
internen Leistungsbeziehungen
F23 Saldo der ordentlichen und 59.920,26
auflerordentlichen Ein- und
Auszahlungen
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Teilfinanzhaushalt SPNV-Nord

Hauptplan 2021

1 SPNV-Nord Muster 9b
(zu 8 4 Abs. 11 GemHVO)
Teilhaushalt: 5478 Touristische Verkehre
Ergebnisse Ansatze des Anséatze des | Planungsdaten | Planungsdaten | Planungsdaten
Id des Haushalts- Haushalts- des des zweiten des dritten
Nr. Finanzhaushalt Haushalts- vorjahres jahres Haushalts- Haushalts- Haushalts-
' vorvorjahres einschl. folgejahres folgejahres folgejahres
Nachtrage
2019 2020 2021 2022 2023 2024
F27 Summe der Einzahlungen aus
Investitionstatigkeit
F32 Summe der Auszahlungen aus
Investitionstatigkeit
F33 Saldo der Ein- und Auszahlungen aus
Investitionstéatigkeit
F34 Finanzmitteliberschuss / -fehlbetrag 59.920,26
des Teilhaushalts
90. Nicht zugeordnete Einzahlungskonten
91. Nicht zugeordnete Auszahlungskonten
92. Saldo
“"Betragsangaben in EUR ~ ~"" 7 oot oo oo oo m e Seite: 6 0




Teilfinanzhaushalt SPNV-Nord

Hauptplan 2021

1 SPNV-Nord Muster 9b
(zu 8 4 Abs. 11 GemHVO)
Teilhaushalt: 5479 Sonstiges
Ergebnisse Ansatze des Anséatze des | Planungsdaten | Planungsdaten | Planungsdaten
Id des Haushalts- Haushalts- des des zweiten des dritten
Nr. Finanzhaushalt Haushalts- vorjahres jahres Haushalts- Haushalts- Haushalts-
' vorvorjahres einschl. folgejahres folgejahres folgejahres
Nachtrage
2019 2020 2021 2022 2023 2024
F1  Steuern und dhnliche Abgaben
F2  Zuwendungen, allgemeine Umlagen und
sonstige Transfereinzahlungen
F3  Einzahlungen der sozialen Sicherung
F4  Offentlich-rechtliche Leistungsentgelte
F5  Privatrechtliche Leistungsentgelte
F6  Kostenerstattungen und Kostenumlagen
F7  Sonstige laufende Einzahlungen
F8  Summe der laufenden Einzahlungen
aus Verwaltungstatigkeit
F9  Personal- und
Versorgungsauszahlungen
F10 Auszahlungen fir Sach- und
Dienstleistungen
F11 nicht besetzt
F12 Zuwendungen, Umlagen und sonstige
Transferauszahlungen
F13 Auszahlungen der sozialen Sicherung
F14 Sonstige laufende Auszahlungen
F15 Summe der laufenden Auszahlungen
aus Verwaltungstatigkeit
F16 Saldo der laufenden Ein- und
Auszahlungen aus
Verwaltungstatigkeit
F17 Zinseinzahlungen und sonstige
Finanzeinzahlungen
F18 Zinsauszahlungen und sonstige
Finanzauszahlungen
F19 Saldo der Zins- und sonstigen
Finanzein- und -auszahlungen
F20 Saldo der ordentlichen Ein- und
Auszahlungen
F2la AuRerordentliche Einzahlungen
F21b AuRerordentliche Auszahlungen
F21 Saldo der auRerordentlichen Ein- und
Auszahlungen
F22a Einzahlungen aus internen
Leistungsbeziehungen
F22b Auszahlungen aus internen
Leistungsbeziehungen
F22 Saldo der Ein- und Auszahlungen aus
internen Leistungsbeziehungen
F23 Saldo der ordentlichen und
auflerordentlichen Ein- und
Auszahlungen
“"Betragsangaben in EUR ~ ~"" 7 oot oo oo oo m e Seite: 7



Teilfinanzhaushalt SPNV-Nord

Hauptplan 2021

1 SPNV-Nord Muster 9b
(zu 8 4 Abs. 11 GemHVO)
Teilhaushalt: 5479 Sonstiges
Ergebnisse Ansatze des Anséatze des | Planungsdaten | Planungsdaten | Planungsdaten
Id des Haushalts- Haushalts- des des zweiten des dritten
Nr. Finanzhaushalt Haushalts- vorjahres jahres Haushalts- Haushalts- Haushalts-
' vorvorjahres einschl. folgejahres folgejahres folgejahres
Nachtrage
2019 2020 2021 2022 2023 2024
F27 Summe der Einzahlungen aus
Investitionstatigkeit
F32 Summe der Auszahlungen aus
Investitionstatigkeit
F33 Saldo der Ein- und Auszahlungen aus
Investitionstéatigkeit
F34 Finanzmitteliberschuss / -fehlbetrag
des Teilhaushalts
90. Nicht zugeordnete Einzahlungskonten
91. Nicht zugeordnete Auszahlungskonten
92. Saldo
“"Betragsangaben in EUR ~ ~"" 7 oot oo oo oo m e Seite: 8 =




Teilfinanzhaushalt SPNV-Nord

Hauptplan 2021

1 SPNV-Nord Muster 9b

(zu 8 4 Abs. 11 GemHVO)

Finanz-Teilhaushalt:

6000 Allgemeine Finanzwirtschaft

Ergebnisse Ansatze des Anséatze des | Planungsdaten | Planungsdaten | Planungsdaten
Id des Haushalts- Haushalts- des des zweiten des dritten
Nr. Finanzhaushalt Haushalts- vorjahres jahres Haushalts- Haushalts- Haushalts-
' vorvorjahres einschl. folgejahres folgejahres folgejahres
Nachtrage
2019 2020 2021 2022 2023 2024
F1  Steuern und dhnliche Abgaben
F2  Zuwendungen, allgemeine Umlagen und
sonstige Transfereinzahlungen
F3  Einzahlungen der sozialen Sicherung
F4  Offentlich-rechtliche Leistungsentgelte
F5  Privatrechtliche Leistungsentgelte
F6  Kostenerstattungen und Kostenumlagen
F7  Sonstige laufende Einzahlungen
F8  Summe der laufenden Einzahlungen
aus Verwaltungstatigkeit
F9  Personal- und
Versorgungsauszahlungen
F10 Auszahlungen fir Sach- und
Dienstleistungen
F11 nicht besetzt
F12 Zuwendungen, Umlagen und sonstige
Transferauszahlungen
F13 Auszahlungen der sozialen Sicherung
F14 Sonstige laufende Auszahlungen
F15 Summe der laufenden Auszahlungen
aus Verwaltungstatigkeit
F16 Saldo der laufenden Ein- und
Auszahlungen aus
Verwaltungstatigkeit
F17 Zinseinzahlungen und sonstige
Finanzeinzahlungen
F18 Zinsauszahlungen und sonstige
Finanzauszahlungen
F19 Saldo der Zins- und sonstigen
Finanzein- und -auszahlungen
F20 Saldo der ordentlichen Ein- und
Auszahlungen
F2la AuRerordentliche Einzahlungen
F21b AuRerordentliche Auszahlungen
F21 Saldo der auRerordentlichen Ein- und
Auszahlungen
F22a Einzahlungen aus internen
Leistungsbeziehungen
F22b Auszahlungen aus internen
Leistungsbeziehungen
F22 Saldo der Ein- und Auszahlungen aus
internen Leistungsbeziehungen
F23 Saldo der ordentlichen und
auflerordentlichen Ein- und
Auszahlungen
“"Betragsangaben in EUR ~ ~"" 7 oot oo oo oo m e Seite: 9




1 SPNV-Nord

Finanz-Teilhaushalt:

Teilfinanzhaushalt SPNV-Nord

6000 Allgemeine Finanzwirtschaft

Hauptplan 2021

Muster 9b

(zu 8 4 Abs. 11 GemHVO)

Ergebnisse Ansatze des Anséatze des | Planungsdaten | Planungsdaten | Planungsdaten
Id des Haushalts- Haushalts- des des zweiten des dritten
Nr. Finanzhaushalt Haushalts- vorjahres jahres Haushalts- Haushalts- Haushalts-
' vorvorjahres einschl. folgejahres folgejahres folgejahres
Nachtrage
2019 2020 2021 2022 2023 2024
F27 Summe der Einzahlungen aus
Investitionstatigkeit
F32 Summe der Auszahlungen aus
Investitionstatigkeit
F33 Saldo der Ein- und Auszahlungen aus
Investitionstéatigkeit
F34 Finanzmitteliberschuss / -fehlbetrag
des Teilhaushalts
90. Nicht zugeordnete Einzahlungskonten 21.786.960,60 1.570.600,00 498.000,00 6.000,00
91. Nicht zugeordnete Auszahlungskonten 16.667.222,18 720.600,00 740.000,00 742.000,00 748.000,00 742.000,00
92. Saldo 5.119.738,42 850.000,00 - 242.000,00 - 742.000,00 - 742.000,00 - 742.000,00
“"Betragsangaben in EUR ~ ~"" 7 oot oo oo oo m e Seite: 10




Produkt-Ubersicht: Schienenpersonennahverkehr

SPNV-Nord

Stand: 09.11.2020

Ergénzende Unterlage zum Haushalt 2021: Produkt-Ubersicht 'SPNV"

Index | Produkt-Nr. | Leistungs-Nr. |Leistungsbezeichnung 2021 2022 2023 2024

1 5471 547119 CFL Verkehrsleistung: Lux - TR 3.440.000 3.510.000 3.580.000 3.650.000
2 5471 547128 |CFL Beistellung: TR - KO 4.740.000 4.760.000 4.770.000 4.790.000
3 5471 547124 |Daadetalbahn 1.650.000 1.630.000 1.670.000 1.700.000
4o st S47115 Sleeri(rallgsst(zj||;2|sr'lle|\é?l:icg;sl\r/]§trag 31.270.000 35.380.000 35.970.000 36.570.000
5 5471 547123 Dieselnetz Sudwest Los 2 - Vlexx 2.800.000 2.920.000 2.980.000 3.050.000
6 | 5471 547125  [EWSLos1-Lahn-Eifel-Bahn 23.020.000 23.200.000 26.790.000 27.120.000
7 5471 547126 [EWSLos 2 - 3-Lander-Bahn 22.470.000 20.820.000 22.470.000 21.550.000
8 5471 547146 EWS Los 2 - 3-Lander-Bahn Remanenzkosten 1.060.000 1.070.000 1.090.000 1.110.000
9 5471 547157 EWS Los 2 - 3-Lander-Bahn Anschubfinanzierung 230.000 230.000 230.000 230.000
0 | 5471 547112 [Hunsriickbahn 2.740.000 2.790.000 2.840.000 2.890.000
1| 5471 547109 |Mittelrheinbahn 12.600.000 12.810.000 12.970.000 0
12 | 5471 547108  [Moseltalbahn 19.570.000 19.900.000 20.240.000 20.590.000
i 547127 |Moselweinbahn 2.150.000 2.190.000 2.230.000 2.270.000
14 5471 547117  [RE-Netz SW Los 1 - SUWEX 80.000 -210.000 -500.000 -810.000
15 5471 547142 RE-Netz SW Los 1 - SUWEX Erlgsgarantie 8.720.000 13.780.000 14.970.000 15.980.000
16 5471 547141  [RE-Netz SW Los 2 - SUWEX 1.580.000 1.580.000 1.590.000 1.600.000
17 5471 547143 RE-Netz SW Los 2 - SUWEX Erlésgarantie 1.040.000 1.470.000 1.540.000 1.620.000
o | s | e [ s o o ;
o | s | s [ e ey ; : : ;
20 5471 547136 RE 5/RRX-Verkehrsvertrag (ab 06/19) 3.550.000 3.370.000 3.390.000 3.420.000
21 | 5471 547111  |Rheingau RB 10 10.910.000 10.640.000 10.780.000 0
22 5471 547110 Rhein-Sieg-Express - RSX 1.320.000 800.000 810.000 820.000
23 5471 547113  [Saar-RB 150.000 0 0 0
24 5471 547138 Zusatzvertrag Trier-Metz 210.000 210.000 210.000 220.000
2| 4 547129 I;Ifzrc;/fge)s pivecke - veriehislEung (AT ED 3.070.000 3.150.000 3.230.000 3.320.000
26 5471 547137 Trier Weststrecke - Beistellung (PLAN ab 12/2019) 3.240.000 3.180.000 3.200.000 3.220.000
27 5471 547135 Rheinachse Nord RE 8 (PLAN ab 12/2019) 6.820.000 6.850.000 6.890.000 6.920.000
28 5471 547139 Rheinachse Nord RB 27 (PLAN ab 12/2019) 9.270.000 9.490.000 9.570.000 9.310.000
29 5471 547134 Elektronetz Saar-RB (PLAN ab 12/2019) 5 680.000 5.690.000 5.650.000 5.690.000
S S47144 Efgggreu:zkj;ae:% AN b T 1.000.000 1.000.000 1.000.000 1.000.000
31 5471 547145 Eigener SEV BNV Pool (Berater + Leistung) 1.000.000 1.000.000 1.000.000 1.000.000
32 5471 547149 Mittelrheinbahn (PLAN ab 12/2023) 0 0 0 13.840.000
33 5471 547155  [Rheingau (PLAN ab 12/2023) 0 0 0 11.980.000
34 5471 547151 Grand Est-Frankreich-Verkehre (PLAN ab 12/2024) 0 0 0 0
35 5471 547159 Alternative Antriebe 1.500.000 3.000.000 3.000.000 3.000.000
36 5471 547156 Corona Phase Ill SPNV 0 0 0 0
37 5471 547148 Pauschaler Abzug aus Ausféllen und Pénalen 12.725.893 -13.515.663 14.072.378 -14.314.640

Summe [Aufwendungen fir "SPNV"] 174.254.107 182.694.337 190.087.622 193.335.360




Produkt-Ubersicht: RegioLinien

SPNV-Nord

Stand: 14.10.2020

Erganzende Unterlage zum Haushalt 2021: Produkt-Ubersicht 'Regio Linien’

Index (Produkt-Nr. |Leistungs-Nr. |Leistungsbezeichnung 2021 2022 2023 2024
1 5475 547514 RL 100 Trier - Flughafen Hahn 10.000 10.000 10.000 10.000
2 5475 547502 RL 132 (RL 120) Horhausen - Altenkirchen - - - -

3 5475 547508 R 200 Trier - Hermeskeil - Turkismiihle 950.000 - - -

4 5475 547524 (RR 290) RR200 RegioRadler Ruwer - Hochwald 110.000 - - -

5 5475 547507  |RL 200 RTK BaderstraRe Nastétten - Wiesbaden 230.000 230.000 240.000 240.000
6 5475 547517 RR 250 RegioRadler Hunsriick - - - -

- 5475 547522 2;232:;?1()_((’:\]:;122104/2016) Daun - Wittlich - Bernkastel-Kues - 910.000 i i i

. 5475 547527 Kzlll_i:ﬁ;g::ﬁ-Vertrag ab 03/2017) Limburg - Diez - Hahnstatten - 900.000 i i i

9 5475 547516 RL 610 Koblenz Hbf - Emmelshausen - Kastellaun - Flughafen Hahn - - - -

10 5475 547512 [RL 720 Bullay - Zell . . ) )

11 5475 547537 RL 750 (Cochem) - Bullay - Zell - Blankenrath - Flughafen Hahn 400.000 350.000 360.000 -

12 5475 547538 RL 994 Neuwied - Oberlahnstein - - - -

13 5475 547530 [RL 520 Linienbiindel Lahn-Dill-Kreis Herborn 70.000 70.000 70.000 70.000
” 5475 547525 Etaitoaf:l;jriii‘?:;:rclj:r:sslz::iis Landchen) Nastatten - Dachsenhausen - 40.000 40.000 40.000 40.000
15 5475 547528 RL 550 (Linienbiindel Bad Ems - Nassau) Nastatten - Nassau 90.000 90.000 90.000 90.000
16 5475 547526 RL 580 (Linienbiindel Einrich) Limburg - Diez - Nastétten - St. Goarshausen 390.000 390.000 390.000 390.000
7 5475 547529 [RL 800 Linienbiindel Rhein-Brohltal 1.170.000 | 1.070.000 | 1.080.000 | 1.080.000
18 5475 547542 ;?LB;;;?O” - Kirchen 430.000 440.000 460.000 470.000
19 5475 547543 EF?L'E%‘;E” - Gebardshain 730.000 750.000 770.000 790.000
20 5475 547541 l[-ISLOSSZIS]Che Vulkaneifel 500.000 510.000 520.000 540.000
2 5475 547536 Eg&“l';siu;fzgg?”s"age Nord 2320000 | 2.420000 | 2520000 | 2.620.000
2 5475 547539 Eg&%siu;fgg?”s"age Mitte 1.030.000 | 1.080.000 | 1.120.000 | 1.170.000
2 5475 547540 Eg;:%’é?m“hﬁhens"age Std 1.090.000 650.000 750.000 780.000
2 5475 547535 EF?LR;'E ifCF?Le gle]i”s”age 1.970.000 | 2.020.000 | 2.070.000 | 2.120.000
2 5475 547532 ESL'\ggzel L 360] 930.000 970.000 | 1.000.000 | 1.040.000
2 5475 547533 Egg;gi:t;gg] 1.070.000 | 1.100.000 | 1.140.000 | 1.170.000
2 5475 547534 kgffggf% 4101 2020000 | 2.080.000 | 2.140.000 | 2.200.000
28 5475 547544 EF?LRZUO"(:T;L' nggi’vfg 23724 900.000 | 3.220.000 | 3.310.000 | 3.400.000
29 5475 547545 [Eétzfggiie” Zeller Land 340.000 350.000 360.000 -

30 5475 547546 EF?LSXQSTEL' 465] 2.870.000 | 2.950.000 | 3.040.000 | 3.120.000
31 5475 547558 bi:f;gg;‘igsﬁgg . 1.670.000 | 2.000.000 | 2.100.000 | 2.200.000
&) 5475 547547 ;?ﬂf;‘éff;”[iﬁ;f " 1.170.000 | 1.180.000 | 1.180.000
1 | 5475 547548 EF?LE;?('J"I;Z‘?E_ illenfeld] 660.000 660.000 660.000
3 5475 547549 EFBE;BE(') fogr;%‘;'wa'd - 2120000 | 2120000 | 2.130.000
35 5475 547550 Eggjg‘i'is 0+ RL360] - 4700000 | 4710000 | 4.720.000
36 5475 547559 ksL'\gng'mare - 1410000 | 1.410000 | 1.410.000
37 5475 547561 ;?LL;';‘; Rheinseite - 1.740.000 | 1.740.000 | 1.750.000
38 5475 547564 LB Einzellinien Kannenbéackerland - 490.000 490.000 490.000
39 5475 547568 ;?L’z‘g;al 570] - 700.000 710.000 710.000
40 5475 547551 EF?LVX;'OdfT;'S] - - 1.710.000 | 1.720.000
s 5475 547569 kF?LKgilil(tﬂ 540] - - - 1.030.000
a2 5475 547570 kgf;:g';emath - - - 670.000
43 5475 547571 kgffégefs;[‘ﬁg?io“ Sud - - - 1.740.000
4 5475 547572 kgﬁ;%afgﬁfgta' - - - 1.340.000
45 5475 547573 EF?LLEZO] - - - 590.000
46 5475 547574 EF?LB;B?T&%-TZ;%] - - - 2.320.000
a7 5475 547565  |VLDW-Linien LM-15 - - - -

48 5475 547575 L30 Stadtwerke Trier - - - R

49 5475 547576  |RL131 ) . ) )

50 5475 547567 Corona Phase Il RegioLinien - - - -

51 5475 547563 Pauschaler Abzug aus Ausféllen und P6nalen - - - -

SUMME [Aufwendungen fiir "RegioLinien"] 23.140.000| 35.780.000| 38.310.000| 46.000.000




Produkt-Ubersicht: Touristische Verkehre

SPNV-Nord

Stand: 14.10.2020

Index | Produkt-Nr. Leistungs-Nr.  |Leistungsbezeichnung 2021 2022 2023 2024
1 5478 547801 Linz - Kalenborn 200.000 200.000 200.000 200.000
2 5478 547802 Brohl - Engeln 100.000 100.000 100.000 100.000
3 5478 547806 Sonstige 200.000 200.000 200.000 200.000

SUMME 500.000 | 500.000 | 500.000 | 500.000

Erganzende Unterlage zum Haushalt 2021:
Produkt-Ubersicht 'Tourist. Verkehre'




Stellenplan 2021

SPNV-Nord

A. SPNV-Nord nach Teilhaushalten

Zahl der Zahl der

Bes.-Gruppe/

Zahl der

Stellenvermerke

B. Sondervermégen nach Betriebszweigen Entgelt-gruppe | Stellen fiir | Stellen fur | Stellen fur | und Erlauterungen
C. Zusammenfassung das das das
Haushalts- | Haushalts- | Haushalts-
jahr vorjahr vorjahr
SOLL IST
A. SPNV-Nord
1. Beamte
2. Arbeitnehmer
Verbandsdirektor aulertariflich 1,0 1,0 1,0
Volljurist E14 0,5 1,0 0,0
Bereichsleitung Angebotsplanung El14 1,0 1,0 0,0
Bereichsleitung Fahrzeuge, Infrastruktur und Qualitat E14 1,0 1,0 0,0
Bereichsleitung Wettbewerb E14 1,0 0,0 0,0
Bereichsleitung Vertragsmanagement El4 0,5 0,0 0,0
[B. Sondervermégen | | |
C. Zusammenfassung
Beamte SPNV-Nord und Sondervermdgen
Arbeithehmer SPNV-Nord und Sondervermégen 5,0 4,0 1,0
[Summe | 50 | 40 1,0 |

Erganzende Unterlage zum Haushalt 2021:
Stellenplan 2021

Seite 1 von 1




KIS-KRW | D-Fibu | 15.10.2020 16:26 |

1| SPNV-Nord

Bilanz 2019
Muster 18(zu § 47 GemHVO)
Aktiva Passiva
Nr. Bezeichnung 31.12.2019 | Nr. Bezeichnung 31.12.2019
Aktivseite Passivseite
Anlagevermogen 20.520.409,13 1. Eigenkapital 220.439,08
1.1. Immaterielle Vermdgensgegensténde 1.1. Kapitalriicklage
1.1.1. Gewerbliche Schutzrechte und ahnliche Rechte und Werte sowie Lizenzen 1.2. Sonstige Ricklagen
an solchen Rechten und Werten
11.2. Geleistete Zuwendungen 1.3. Jahresuiberschuss / Jahresfehlbetrag 220.439,08
1.1.3. Gezahlte Investitionszuschusse 1.4. Nicht durch Eigenkapital gedeckter Fehlbetrag
1.1.4. Geschéfts- oder Firmenwert 2. Sonderposten
1.1.5. Anzahlungen auf immaterielle Vermdgensgegenstande 2.1. Sonderposten fiir Belastungen aus dem kommunalen Finanzausgleich
1.2. Sachanlagen 20.520.409,13 2.2. Sonderposten zum Anlagevermdgen
1.2.1. Wald, Forsten 2.2.1. Sonderposten aus Zuwendungen
1.2.2. Sonstige unbebaute Grundstiicke und grundstiicksgleiche Rechte 2.2.2. Sonderposten aus Beitrdgen und ahnlichen Entgelten
1.2.3. Bebaute Grundstiicke und grundstiicksgleiche Rechte 2.2.3. Sonderposten aus Anzahlungen fiir Anlagevermogen
1.2.4. Infrastrukturvermdgen 2.3. Sonderposten fir den Gebuhrenausgleich
1.25. Bauten auf fremdem Grund und Boden 2.4. Sonderposten mit Ricklageanteil
1.2.6. Kunstgegenstande, Denkmaler 2.5. Sonderposten aus Grabnutzungsentgelten
1.2.7. Maschinen, technische Anlagen, Fahrzeuge 12.536.073,54 2.6. Sonderposten aus Anzahlungen fir Grabnutzungsentgelte
1.2.8. Betriebs- und Geschéftsausstattung 2.7. sonstige Sonderposten
1.2.9. Pflanzen, Tiere 3. Ruckstellungen 1.475.971,00
1.2.10 Geleistete Anzahlungen, Anlagen im Bau 7.984.335,59 3.1. Ruckstellungen fiir Pensionen und &hnliche Verpflichtungen
1.3. Finanzanlagen 3.2. Steuerrlckstellungen 66.971,00
1.3.1. Anteile an verbundenen Unternehmen 3.3. Ruckstellungen fiir latente Steuern
1.3.2. Ausleihungen an verbundene Unternehmen 3.4. Sonstige Ruckstellungen 1.409.000,00
1.3.3. Beteiligungen 4. Verbindlichkeiten 26.749.921,62
1.34. Ausleihungen an Unternehmen, mit denen ein Beteiligungsverhéltnis 4.1. Anleihen
besteht
1.3.5. Sondervermdgen, Zweckverbande, Anstalten des 6ffentlichen Rechts, 4.2. Verbindlichkeiten aus Kreditaufnahmen 17.158.508,90
rechtsfahige kommunale Stiftungen
1.3.6. Ausleihungen an Sondervermdgen, Zweckverbande, Anstalten des 4.2.1. Verbindlichkeiten aus Kreditaufnahmen fiir Investitionen 17.158.508,90

offentlichen Rechts, rechstfahige kommunale Stiftungen

Betragsangaben in EUR




KIS-KRW | D-Fibu | 15.10.2020 16:26 |

1| SPNV-Nord

Bilanz 2019
Muster 18(zu § 47 GemHVO)
Aktiva Passiva
Nr. Bezeichnung 31.12.2019 | Nr. Bezeichnung 31.12.2019
1.3.7. Sonstige Wertpapiere des Anlagevermégens 4.2.2. Verbindlichkeiten aus Kreditaufnahmen zur Liquiditatssicherung
1.3.8. Sonstige Ausleihungen 4.3. Verbindlichkeiten aus Vorgangen, die Kreditaufnahmen wirtschaftlich
gleichkommen
2. Umlaufvermoégen 7.925.922,57 4.4, Erhaltene Anzahlungen auf Bestellungen
2.1. Vorrate 4.5, Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 3.016.143,05
2.1.1. Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe 4.6. Verbindlichkeiten aus Transferleistungen
2.1.2. Unfertige Erzeugnisse, unfertige Leistungen 4.7. Verbindlichkeiten gegentber verbundenen Unternehmen
2.1.3. Fertige Erzeugnisse, fertige Leistungen und Waren 4.8. Verbindlichkeiten gegeniiber Unternehmen, mit denen ein
Beteiligungsverhaltnis besteht
2.14. Geleistete Anzahlungen auf Vorrate 4.9. Verbindlichkeiten gegeniiber Sondervermégen, Zweckverbénden, Anstalten
des offentlichen Rechts, rechtsfahige kommunale Stiftungen
2.2. Forderungen und sonstige Vermégensgegenstande 3.327.099,06 4.10. Verbindlichkeiten gegenuber dem sonstigen 6ffentlichen Bereich 6.419.073,87
2.2.1. Offentlich-rechtliche Forderungen, Forderungen aus Transferleistungen 4.11. Sonstige Verbindlichkeiten 156.195,80
2.2.2. Privatrechtliche Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 3.035.432,47 Rechnungsabgrenzungsposten
2.2.3. Forderungen gegen verbundene Unternehmen
2.2.4. Forderungen gegen Unternehmen, mit denen ein Beteiligungsverhaltnis
besteht
2.25. Forderungen gegen Sondervermdgen, Zweckverbande, Anstalten des
offentlichen Rechts, rechtsfahige kommunale Stiftungen
2.2.6. Forderungen gegen den sonstigen &ffentlichen Bereich 3.359,59
2.2.7. sonstige Vermogensgegenstande 288.307,00
2.2.8. Einzelwertberichtigung / Zweifelhafte Forderungen
2.3. Wertpapiere des Umlaufvermdgens
2.3.1. Anteile an verbundenen Unternehmen
2.3.2. Sonstige Wertpapiere des Umlaufvermogens
2.4. Kassenbestand, Bundesbankguthaben, Guthaben bei der Europaischen 4.598.823,51
Zentralbank, Guthaben bei Kreditinstituten und Schecks
3. Ausgleichsposten fiir latente Steuern
4. Rechnungsabgrenzungsposten
4.1. Disagio
4.2. Sonstige Rechnungsabgrenzungsposten

Betragsangaben in EUR




KIS-KRW | D-Fibu | 15.10.2020 16:26 |

1| SPNV-Nord

Bilanz 2019
Muster 18(zu § 47 GemHVO)
Aktiva Passiva
Nr. Bezeichnung 31.12.2019 | Nr. Bezeichnung 31.12.2019
5. Nicht durch Eigenkapital gedeckter Fehlbetrag
Summe Aktiv 28.446.331,70 Summe Passiv 28.446.331,70

Betragsangaben in EUR
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